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PRÉCIS HISTORIQUE 



AVANT-PROPOS 



DlM pNMÎer méneifa concernani lea faits priacipanx 
de l'hilMin ftliaocière des chemins de Ter (4) depuis leur 
orfgiM, fti exposé brièwwit leur déreloppemeoi succeMÏf 
dans lo«s lea pajw et les résoluu financiers auxquels en «at 

parvenu. 

I>aas cetwpwétiès^oocinct les chemios de fer de tout un 
(lajs éttieal considérés en aiasse. Il est donc nécessaire d'en- 
trer dans des déiaiU plus circonstanciés si l'on veut connaître 
l'hisloÎN spéeuite des chemina d'une contrée déterminée ; c'est 
poor Mdihin k cette exigence relativement à la France que 
fenlM dans les détails qui gulvcnt : 

Cest «a Fnnco ^ fut éubli I0 (fsnier chenin de fer 
eoiistruii sur le coMincflt «•repéeo. 

Km 1833. — dflsi m ^lès la concession du premier che- 
min anglais deslM ra leniee pnbUc, — le gonvnraoaent 
français seeorda àdespiitieiiliatllniMrîiMkMidociMntniire 

un chemin de fer de Saiat>Élieillieft AMbexienx; il fut livré 
k la circulation «a 1828. 
Pen damées apris ftinnt mesés I bonne fin les diemins 

de fer de Saint-Ëiicnnc h Lyon et d'Andreziens i Roanne. 

Cependant la constmcUon des chemins de br Isngnissait, 
et dix ans après la première eoaeessim oetrejée,'e'eM4*dirc 
a la fin do I8.'t2, on n'avait encore livré & la cireulaliOB que 
54 kilomètres sur 1 42 qui avaient été concédés; les capitaux 
engagés s'élevaient approximativement I ITmillIoas, snr les- 
quels 10 seulement étaient dépcnscii. 

Les dix années aoivantes, de l&3â à i843, furent stérile- 
ment employées en disenatiens snr la qacstion de savoir qui, 
de I Ktat ou di' l'industrie privée, serait chargé de l'cxéculiou 
des voies ferrées. Itésolue tantôt dans un s«.-ns, tiiniAi dans 
Paatre, le temps s'éeonhit luntilement, k tel poiiil (jn'à la fin 
de 18 41, la Franco n'atait encore entrepris qu'un petit nom- 
bre de chemins de fer, dont l'ensemble se montait it 885 kilo- 
mètres, et encore n'yen afBit-ilqHeBeTUnés irexploliatiMi. 

ma, LMnis ri laidry. 



Cependant les paissaness Toiltaee, la lkaBde>Breiagne, la 
Belgique, les Éuu allemands, avanfiaiani taindemeal dans 
l'cKécation de ces voies nouvelles qÊb la Fkanca avait k pdne 
abofdées. Cestaleirs qu'apparat la MMfuiiaairiee dn réseau 
des chemias de fer français; elle porte la date du II jain 
1842. 

Les lignesebaaées par cette lof sont celles qui rayonnent de 
Paris sur la Troniière de Belgique, par Lille et Valenciennes; 

— sur l'Angleterre; — svr la frontière d'Ailemagnoi par 
Strasbourg; — avr la Héditerranée, par Lyon, ManeilleM 
Celle; — sur la Trontière d'Espagne, par Tours, Poitiers. 
Bordeaux et Uayonae; — snr l'Océan, par Nantes; — snr le 
centre delà France, par Bourges. Vu amendeieni de la Gham- 
bre des députés y a ajouté deux gnndcâ lignes transversales : 
de la Méditerranée sur le Rhin, par Lyon, Dijon, linlhoute; 

— et de l'Océan «ir la Méditerranée , par Bordeaux, Tou- 
louse cl Marseille. 

La loi de 1843 portail en principe l'exploiutioa des che» 
mins de fer par l'indastrie privée, leur établisseaBeni étant eo 
partie à leur chaife, en pûtla à diai|a de l'État et des dé- 
pariemeats. 

Les contrées traversées par les diemias de fer devant en 

retirer des produits immédiats et considérables, la loi appela 
les dépariemenu et les communes i concourir pour les deux 
tiers dans l'acquisition des tenalna; la trésor imblie Ihisait 
l'avance des fonds; celle disposition de la loi flil abrogée le 
19 juillet 1845. 

L'Eut prenait à sa charge, eu oatre de la fourniture des 
terrains, les travaux de icrrassementà el des ouvrages d'art. 

La pose de la voie et l'achat du matériel étaient réservées 
aux compognicfl. * 

Ainsi le iri.'ior puMIc consenUiit h faire luutcs les dépenses 
essentiellement variables, ne laissant aux compagnies qu'à 
pourvoir aux dépenses qu'il était possible d'évaluer avec exac- 
titude. 

Celte combinaison permetuit au gouverncmeni de limiter à 
un court délai la jenisaanee des compagnies; la Législature, 

I 
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CB adoplmt M systine tgénin}, ntorba le goivcracme»! i 

accorder les concessions dans d.-'s rondiiinns de durée diffé- 
KDleSi car les lignes à coaslmire n'éiaieol éTÏdemmenl |ias 
IMM dans les Méatt eoinKiioiis de Mceit. 

A parlir de celle époque, on se livra avec ;irdeiir à l.i < on- 
•trnetion des cbemins de fer, et de rapides progrès Tureui réa- 
liaéa. 

En 1846| on Uvn 45'.l kilomètres de chciuius de fer nou- 
fCMlz & r«iploitttion ; l'anoée saivanie 510, eo sorte qu'à la 
fin de raanée 18471e riieaa a'âevait k 4,880 kiloBèlTes. 

La crise funm ièro qui suivit li s ôvi'ncnu-nts d«.' 18-18 vint 
peser sur les chemins de fer, mais n'en afiaiblit que momeo- 
tanément lea travaux; prés de 400 IkilemèlKa fiunent inao- 

>;ur»'? ]urnil.ir]î fr\ir .innée. 

Ea 1852, le gouvernement accorda un tenu nDifomie 
de 99 années anx compagnies qai anirat contracté poar nu 
temps beaucoup plus limite; celte faveur, jointe k celle des 
travaux cédés graïuitewcnt par TËtat aux coapa(nics, les 
large* aatwentioM qni lear Awent oetiegfdce el ki eMMrage- 
nimudc toutes natures que l'État a conMainment donnés à 
cette industrie, la firent se développer ai npidencak qn'l la 
fit de r^ande 1888 l« idaeM expîoiié avtil Hjjk alleiat na 
I vcloppement de 8,800 klloBètrat lar les 48,000 kilMiè- 
tres concédé*. 

C'est eaeora mrseetie époque que la Anion dea eoapignies 
ilevini plus active, et réduisit bientôt eu six groupes princi- 
paux, exploités par auunt de compagnies, la oujeure partie 
des ehentns de ter fbacsis. 

r)':tpn s 1.1 nature des coiiirats de soeîëlé, les bvears accor- 
dées aux compagnies se déverteat en entier iar Isa aelieaaai- 
ret (ear les pertewa d'oUigatiouB a'oat droit qa'i aa iatérét 
fixe), et comme ces faveurs sont considérables, les actions se 
sont élevée* à an très-haot juaqa'au double, au triple do 
prix d'éniiatsa, «i ndme an deU. 

Pour se réserver ess béaéflcea le plus iM>ssible . les :)dnii- 
oistrations ont créé «■ MMabro •! considérable d'obligations 
que le plaeeaieat ea dtalt devean à peu |>rèt impossible sans 
ensTilirlc prix. 

D*aa autre céié, oa ne pouvait éaiettre de nouvelles actions 
venant panager lea bdnéfien avec les andenaes sans dian- 

nner d'autant le cours de celles-ci. 

Enfin les nouvelle* lignes i ceastraire, beaacoup aunas 
beureaasaaeat siiaées qae les aneteanca, danisM aMbUr le 
produit kilométrique moyen , et par snita ^Siiaaer la Nada- 
ment général de* ligne* esploitée*. 

Cepeadaat la mmtié da réseaa eoneédé reetail laachevé ; 
c'est dans ces circonstances q\je le gouvernement est venu de 
aowaau au socouradM compaguies, dan* le but de le* aider 
k réaair leseapimaa Béeessihas'pear aebever rflenrre qa'elles 
ont eulreprisc. 

L'easeaable des ligne* concédées à cbacane des compagnies 
eai divisé ea deai partie*, appelées l'aaaaaetai rfa a w, l'aatre 
NoaaeMtrdsNM;i ce damier sealtnMat eatappliqaé la fan»- 



tiède l'État, i raison de 4,65 p. c. pendant dO ans, untpour 
intérêts que pour amortissement. 

L'on a conservé i l'ancien réseau, et pour chacune des com- 
pagnies, une moyenne kilométrique basée sur les résultats 
antérieurement consiaiés, angmeniés dana aae eertsiae pro- 
portion. Dès que les receltes excéderont la moyenne ainsi dé- 
terminée, tout le surplussera reporlésur le nouveau réseau et 
viendra convrir jasqu'i daa eoacnrrence la garantie de rÉial. 

Voici l:i position faite aux compagnies vis-à vis de fss prê- 
teurs nouveaux, c*cst-?i-dire de ceux qui prendront lei •blij;a- 
llons qa^elladaietlra p >iir l.i construction du nouveau résean: 
le taux moyen auquel ces obli^^ations se négocient représente 
un intérêt do S,75 p. c. L'État ne garantissant que 4,63, 
il faut que la Compagnie trouve 1 fr. 10 e. poar parfaire l'inté- 
rêt qu'elle doit à ses créanciers. Si le nouveau résoaii ne four- 
nissait pas ce surplus, ce serait l'ancien réseau qni suppléerait. 

Au surplus, les danses de ces diverses convenliaas aoat 
détaillées dnns chacun des chapitres relatifs aux compagnies 
signataires du nouveau contrat passé avec le gouvernement. 

Le laUeaa suivant sert à résumer, i la date du 1** fé- 
vrier 1 8!i9. ce qui eat rdattf i ceu« nmniévode sabdîviser les 
cbemins de fer. 



Sùudlion iUs chemins de fer. 
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Voici l'évaluation des sommes dépensées et à employer 
encore pour parftin les eonMnelioas eair«piiaes,aoa ena- 
pria Isa sakvamians dn fOovemaaMni. 

Éraluation du cout iU$ ehemini de fer. 
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L'on voit, par r(<ll(> r.!|ii'li; .in.'ilyM-, ijin' l'i!iov|K''riiM>cp el 
1m besoins du moiucm lirenl varier cuujtidcrabluuiuiu les 
■ofiBS d'exécuUon : d«a lignes huent eoMtniiiee par Ytui, 
d'autres par l'inJusirie privt^e, avec ou sans subvenlion ; de 
plui, l'Eut, dans la vue d'viicourager l'inducirie uouvclle, a 
fcit des prAM rembeambles de diverses bqva»; les départe- 
menls el mëini" villt-sonl tiii ili's Jonsaux comp;<gnies ; des 
fasious de compagnies ont eu lieu; des obligations ont été 
créées unlAl ponr eompléler un cepibt devenu insuffisant , 
laniAi cmiiine combinaison financière par laquelle on espérait 
uiK' réalisaiiou plus facile des capitaux; rachat de lignes; 
modific^iiion de cAMMsioM; ftnalie d*inlérél, etc. Tons ces 
proi l'tii'S si vai'ii's ont ou p*>iir n'siilt.n lifiin-nx v,i-;lo ilé- 
vcluppi-iiii^iii de^ chemins de fer dont la l''r.iui'c jouit actuel- 
lenieoi; mais, par contre , il en est résulté une conpIicatiM 
considérable, qui rend très-fu-Diblo ,'i suivre les phases finan- 
cière» par lesquelles les diverses lignes de chemins de fer ont 
di passer. 

Le tableau suivant donoe. «B«ée ptr année, le déveli^ipe' 
ment des cheinlns de fer. 

TMtmi du aedaffimÈM du «JImmim de ftr /rMçak. 
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Nous ajoutons ici, comnu: iJi tails >ti|>pliiineniaires, la liste 
des ioaugnnttions des diverses sections, en sairsat l'ordre 
cbNiiolo|ltm. 



L{$te de finawgvrtition âet ehmiiu d« frr frunrais. 



DATE 
4«nM«|sniiaa 




t«St. 

1*01. 

1834. 
1S37. 
1838. 
18». 



• Itatpk 
IM*. » wlk 

• 10 



M 

Avril. 

M. 
fcvrier. 
3« 
21 
Nhs. 
S 



1845 

1841. 

1843. 
1846. 



V) lepUBbrc 
18 •clobrc. 
M OMobM. 



t" mai. 

7 Juillci. 
19 MSt. 

♦ • f • 
Konnbn. 

.'' luai. 
3 mai. 
26 ram 

fuin. 
janvitr. 
JaDtirr. 
3 avril. 



13 lu 

9]a 

3 at 
30 Ma. 

33 

( . i!i » 

2i nuri. 

M. 
ti avril 

80 juilirl 
18 oelobi L'. 
SI Miobrc. 
1*1 



Sl.-ElieoBv t ADiirciieu. 
Rive-de-GIcr 1 Givori. . 
<;in)r« i l.yoa ... 
Hi>«-il«-Uicr à Sl.-tlicnuc 
AuiJr<<icux t itoaaiie . . 
Parti «a Pcca .... 
AiMoaB è St..W«ut . . 
JlsatidItartCcUr. 



rariiiVsnaiOu . . 

Paris à Corliril . . . . 

Bcnrel J i Cglotnr . . . 

.Uulhousr & SI.-Loui< . . 
W.ii-, I r.i (iraud'Cainbc cl 

cmliraiichcnirnU . . 

KunjgsiH/lIca li BcDrdd . 

Bonli'jut A lu T«>le . . 

Celaiir à JlallioBW. . , 

^.lllrftTalIroalMn. . . 



Sl.-kii»iMr j la Loire 
.SI -Elitonc & LroD. . 
1.1. . . . , 

la. . . . 

La Loir* .... 
Paris 

«orlprlIierkCctlt. 
IMriaà VcmiJIe» (rive 

droite) . . . 
NttJJlMtr 4TI>ano 
Ninci <t( l« Gi'.'OniLie 
n chemin du Gard . 
l'arl» i Vcrolllet irite 
Itauche) . . . . 
PiU-iiaOrl.«lC«lMI. 
Sira»bii««aBUe . . 

Id 

Niitca delà Gr. 'Combe 
cl dtemio du Gard . 
Stru-bours ù Ule. • 
Bonlraux 1^ la Te»(e . 
Slrtuboorg 4 B4le . . 
Minet d'Aoïin . . . 
L'Eial Bni^ricarcneiil 
ii \a cuncuiioo . . 
I>.in.il>rl elCorbeU. 
Paria à Romb. . . . 

Montpellier 1 Mmes . 

>I.-Liietiac 4 Lyon. . 

OrlMii! i Bordeaux . 

.\ùra 

Pari- 4 Sceaux . . . 
Siru4»o«r| a Hâte 
ABitaisa 



1848. 



15 novembre. 
Il novembre 
15 janvier. 

10 avril. 
17 avril. 

SO JttiB. 

i- aodi. 

1" nepICBibrc 



Ju>i9ii u U. \rna- . . . 
CuloulM'a ï Sl.-^e«er . . 
Kœaindioircaa SUnib. . 
81 . - Louii è la rroaâitrc . 
U(^u(|>L'llirr ù .N'ime* . . 
UoiiLiuvl il SI. Llirnnc ■ 
OrU-aiia il Tourr.. . . . 
l'aii'i Lillrclii Valcnc. . 
l'uris » ikciuv .... 
Cali'de duiu .Slra»bo4irg • 
\iniriif 4 Abbcvilte. . . 
Rouen (Jciui-lraters^. aa 

Haire î Rouen au Havre. 

Di'iiii-lraicriiéc de Rouen 

depuiaSBlMville. . . pari* i Rouen . . 
Cbnato t mmg b l r. .V«- 

■inel ft 8i.4>irB>aiDj . . |>arii à Si.-Gcraïajii 
OrlrimtA Vien.el Bourg.lcrnire. . . . . 
jM -ctiuata^ A nognuoik» ! Marseille à AvfaaiM 
treil à Compitgne. . . "' ' 
SU-Cbanai au Puile*- 
Lanclera ..... 
Vicrn n > rliùteauroux . 
U.titMlIc >cucb4lel. . 
Maraeillc uu l'a«-de*-Lsii- 
dcrt 



18411 9 



1849. 



26 nrrier. 
S Bian. 
30 mai. 

S juillet. 
13 juillet. 

l" août. 
12 MAI. 



• 20 aoAI. 

26 auiii. 



MoBlereaa k Trovea. . 

.NearhAtel 4 Boufo|[ae. 
.\b$con j Sornuiu . 
HaUuoBv à Dieppe. 
Lille a :Sl.-Pi(IV»«. 

laU et DaakttqM 
ToorskSaowv . 
aMsaMmii. 



Nervi 



Hartaillc S Ati)snu 
i:eBU«. . . . . 



* 3 tepieiBbrelU^oaà Culooa. 



CoapiéRne k Noyon . 
Rognonai 4 Aitignoo . 
Bourges 4 .^trondca 
Pari» a Meaux . . . 
VcrMillr* 4 Cliarirea . 

Saomur i Angers . . 
Paria 1 Neluo cl Hoole- 
reao k ToBBtrra. . 

8l.-Pierre-lta-CaUU k 

Cillais 

Mciux 4 Epernay . . 



ManatU* k Avigasa 
Koalereau k Troyct 
4nieni 4 Boulogne 

Mines J'Aniin . . 
Dieppe et Fteaaip . 

.Nord 

Tour- à Kaatea. . 
t. i.iai nnUrienrcateat 
[ il la eoneewinm . 

Nord 

Manaillifc AvigBM 

Centre 

r*ri» il Slra».binirjî 
L £lal aiit^rictirciuent 

4 la eoncrA).M>ii . 
Toura i i^aalci ■ . 
L'Etat antéricarMneal 



aia 



Nor.l 

Paris il Slr.i^l'ourt; 
L'Etal aAMrieuremeol 

aia 



! M 
I 
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OÉ8JU.\ATiOn DE U 
M«ll«a, 



1M9. 



mt 



21 01 1 jbic 
tO riuvenilirt. 
Ivjnnritr. 

13 mal. 

10 jaill«l. 
3 etpicmbrc 
S ottobre. 

|<r jttovicr. 

38 ifril. 

S7 mi. 

IS mii. 

îî juin 



• lû ittUlcl. 
■ M jâlIM. 

• 91 Mill. 

• 15 noTfmhrr. 

16 novrnibre. 
19 juin. 

17 JoillM. 
90 Juillel. 

7 riil.i 
•20 ieplemtirc 

19 itttmkn. 

ti nui. 

18 Juillet. 

as «««t. 



Ni-v.ij j CIjauny . . . >oril 

1 EiKmay à ChAlons. . . l'ori* i $lnalMiir|. 

Cmbh}- a Ttrgnicr - la-l 
I F*r« : .Noril 



lasc. 



t8S3. 



15 Mirier. 

16 tivritr. 

33 OMrs. 
i mu. 
M. 

SJiiia. 
t9]«fa|. 

99 ioin. 

10 liillti. 

11 juillet. 

39 Juilld. 
16 Mptenbrc 
13 novembre . 
96 nui. 
16 avril. 
7 mii. 
31 mi. 
ialn 
juillet, 
(aillet 
liUlei 

. in« 

II" 

NL 
M 

S MiMcailire 

91 Milokrr 
S adobrr. 

i dfeembre. 
99 iWecmbre. 
93 février. 
18 mar*. 

7 avril. 

• mi. 
»aMl. 

9 loin. 
33 Juia. 

7 ivilIeL 
1.1. 

30< 

10 < 
M. 

11 «ctobre. 



TorjiiiiiT .1 >l Ijueuliu . 

ViM I» .V.inry 

Ckùluui à \\\r\ . . . 
JKronde»* >tvri i . . . 
Moillaad b Monlrumbrrt. 
.Uniéret k Argcnlcail. . 
(Vili7» Bar-le-Doc. . . 
Sarrrbourg A SiraiJiourg. 
TiKinrrre ii Dijon . . 

.Toufi i Poilien. . . . 
MMkSl^fvli . . . 
Aac«nk Ntalei . . . 

|B«r-l('-r*nr h Commrri'ï. 
Sl.-A>'.i|.| j I orljjtli . . 
Commcrcy * Kruuanl . . 
Traveri^ du Rbdnc . . 
Rafrordemen I de Virolla y 
>aiiry i Sarrrbourg . '. 
( liiilrii .1 h l oupe . . 
boriiuui à AagouUme . 
rariiMli 4 la fMMk pnm. 
CeimorcflMiMlloB) . 

Le Oucliii .'i lloulini . . 
l'oilirr» à .(BgoaKoie . 
.Moulin» a Varenat^ • . 
Pro.;on|i:i;m< (sr les qmi( 

lie .faille» 

Ble»mes i Sl.>Diiirr . 
La Loupe si NoKcnl-lc- 

lîfHrnU . . . . 

Le» iSaiigoolir* à Aulcuii. 
CMltaniMi à ArgcoUB- , 
Réfmi-ltJlolnNi an llan*i 
Epemajr i Rcim ■ . 
Vannma A Sl.-Geniiaiu' 

de4-Fau<«. ... 
.^vignoa i Valetice. . . 
CbAlon Ik Vaise .... 
Vireut 11 la froul. bdge . 

Ilour^.U Kftiic AOrM}' , 
Ndi a Tbipaville . . . 
Laniuilic il Dax .... 
Dax à lUyonae .... 
' Lyon 6 Valence .... 
|St.-GenDiiin k Clrrinonl. 
Barileou\ ù l.anpoii 
I Dijon II IMIe. 



M. 



Parii É Blraiboorc. 

M. 

Cralrff. • a * ■ 
SL-BUme b Lyao 

SI.-GrnnaiD. . . 
Paris tk Sirisboorg 
L'Elit ju><|u'cti 18^3 
L'Ki't iinirririircrari 

-t Lit L'oriLirsion . 
Uricaot à Bordeaux 
Parti b Straabonrs. 
Toori k Naaie* . . 
l'trii 1 Slraibovrg. 

I.L '. 
Marteille i Avignon 
Oueat 

Parii il i<tra>baurg. 

Ollivl 

Huri'i 4 Orlous. . 
Paris à SirjklxiurK. 
5 C". l'arj»- Ruucn 
Xord, LilXyoQ, Orl 
Parit 1 UrKanf. . 

Id. 

IJ. 



Eit. 



U. 



Ouf,l .... 

timi Ciimpagnif» 
i'arîs A Sl.-iicrmain 
KriabOrMiM. . 
Aocsi 

Est 



•Jricans , . 
LyonA laMéilitcrr.n 
i'uri» a Lyon . . 
tnlre-Saiiib.-ct-Meiji 
((^om|>agoie belge; 
Pari* * Onay . . 

E'i 

Mitti 

Id 



Manies i LMrut 



iClemionl à UHiirr. 
Sl.-Uiiler J Doiijcan . . 
\ jn Iciibi'în) à H^ifiicnau. 
lUulinonl J Krquelinne» 
i La Boclie à Auerrc . . 
Le llau a Laval. . . . 
'latoii-v i Bnuiae . . . 
SI -rinrnlîn t llaulmonl . 
Ihpuriiiiu J lii Iruntière . 
I.angoii à TûQucin». . . 
ILiaicux ACaca . . . . 
iBeateville t F^canp . . 
Lf Man« ii Alençon. . 
l)ùle J Bc-ant'on 
Bra<s:»c il l-cnip<lc?. . • 
Tuuacin> .< Val«u..<l'Agta. 
Argi-iitun A Limogct . . 
Lyon A Bourg . . . . 
Poilien* Niort. . . . 
Noby A Xo^ai . . . . 
Valen.'d'Agea a Toulouse. 
Vaise i PerraclM: . . . 
Perracba A la Gailloiiire. 
AAU . . . . 



Lyon A la MiMiterraDet' 
<irnn<l -Central . . 
Miili ..... 
Lvuiï , , . , , 
U'uc»! 



! Id. ... 
j.Vord . . • 
iLyon . . . 
Oneat . . . 
CrandCcnInl 
?iord . . . 
'F.vt. . . . 
'Midi . . . 



Id. . . . 

I<l . . . 

I>un . . . 
I (i'rand-CenIral 

Midi . . . 

OrMaos . . 

GanAve . . 



E<t. 
Midi . . 
Ljiïn . . . 
Nédileri-anee 
M. 



17 
Si 



9 

37 
j7 
S5 
33 
3 
i 
(9 
71 

II!» 
101 

M» 

87 
40 

30 

.'>0 
<i 
•i 
77 
30 
I5î 
( 

7 
51 
113 
37 
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31 

63 

30 
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l-'il 
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3 
14 
30 
103 

•M 

m, 
t>:> 
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41 
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33 
38 
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70 
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34 
49 
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33 
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74 
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I834j. '» iiiNciiilirr 
• lu novembre. 
« 3(1 décembre. 
1837. 13 janvier. 

n '.I fdvrirr. 
1857. i2 avril 
ti avril. 
25 avril. 

IJ. 
pr mai. 

M. 

7 mai. 

lit mai. 
i> juin, 
tif. 

1» 4iii«. 

91 inîD. 

I" Jii^ltfi 

10 j iillfi 
Slj^uillct. 

36 juillet 
10 aotll. 
l'r x'iitrmbre 
Id. 
M. 

6 feplembre 



D££IGNATIO.N DE LA 



Sl.-b'ii'b< rl il lliics 
AuxoDiic a Gray. . . 
Le l.ot A Craacaa . . . 
Moreens A 8l.-M.-fOary. 
.>'ogriil A .N'angii . . 
Ti>iiluii»e A Celle . . 
.>4iigi» A Klaniboin 
Troyes A rhaiiatont 
Duujruv » Cbauniont . 
Arvant A Briondo . . . 
LmlARunaa. . . , 
AmbdrteavbSeltMl . . 
DiMr A Salim. . . 
Itoiirg k lu SaAnc 
llaccordenent deliivnr». 
St.-Germin k la l'ali>sr, 
Blainvitle k F.pinal. . . 
Ilurrnr'lrniriit ilc Tourv 
lli\f- Il ' iij'H'pierrc . 
l.oulru» a l'i^ri|!Ui;u> . 
La KnAiic A HAcon . ■ . 
La Teste A Arrarlion . , 
Itlante» il Sl.-.Naznire - 
La Ftrr i I.im . . 

Creil A Beautaii. . . . 
LaoBAHaim . . . . 
8l.-XanlaAll4Ml4»-aar. 



SI -Ramb. k Grenoble, 
Lyon .... 
Grand-Cctllni . 
Midi .... 



Midi 



Parii-Médilerranée 



Crnfve 

E»l. . 



7 aniliabra Htort A la BMhdIc ei Ro. 

rhefort 

16 seplembriv (^'i il-ini A Miiiirnu'lcin . 
19 Miobrc. Il .îiiJi itMn.- il Miilli 



IS octobre 
|rr décembre 

5 décembre. 
It février, 
tii Ic'vricr. 
30 «vricr 
9»fl*rjv. 

S mr*. 
IS mars. 
2»; a>ril. 
i" mai. 
l'vinia. 

S Inia. 

7 juin. 
lU juin. 
I' l^illcl. 

M.' 

Id. 
id. 

12 juillet, 
l'i juilirr 
17 juilU'I. 
I9juillii. 
93jiUllcl. 
14 aoilt. 
30 .,..Ml 

3 icpicmbre. 
ISaaiiiMibn. 

90 (rplembrc. 

20 orifibre 
3 iiL.\ Liijbre. 

1 1 (livrnibri'. 

li décembre. 

30 ilérembre. 

I" février. 
3 iiMi. 
7 mai. 

10 maL 
17 mai. 
34 aai. 
I<v juin. 

11 aodl. 
.:■ .iiiiii. 

Il M'|ilrnibr<' 



I Itaunmnl A Langrea . . 
Be>f<|ttÉ Atoll. . . . 
Carmain A AIU. . . . 

iVijê. iTlotrier. 4len{on A Argentan. . . 

iBeHrfuri a llaiiiiriiurie . 
Narlionnc un \frncl- . . 
Lauprci A Vesoul . , . 
Rfibuc A Trêiy». . . 
Su .i. I 1 l'ictii'te. . . , 
Vrv i.: _ lli'licfijrs , . . 
Lainiaux a Albi. . . 
Rmiiraii A Bi'llrforl . . 
.>'oyellra A Si -Valéry . 
La l'ali»«c k Rminne. . . 
Reima A llhélel . . . . 
Ilaulnaoni A la frontière . 
l.itii'M» il Poul-I.rvfque . 
Kiiccurilt'iiKiil a Cctle- 
l'i'^ucpîrrrr il Grenoble , 
l.jron A Boursoiii . . . 
I.e Véniel A T'erpigoan 
Bti'i^'ny il Snmaiii . . 
Ci't II J tlu'i bourfî . 
iToum au Maii« . . . . 
iChaliadnyAGrtr. . . 
iTrawaée de Fécamp . , 
M(inliitil».Tïi at) f.ol rl rtrii 

li.iKilii'i.l- . 
Culo/ A 1.1 II imlière ^rile 
, M«cl A CbaHeville . . 
BAirrt A Br>|-irieox . 
I Varseille » Aiibapne 
I i:iM i:-ri' lie Riuiiiiu . 
I.ongiirt illr A l'rorini. 
I liarleville k Doochery . 
Iti'darieaa A GraiiiteafBC 
18^9. I" fi^vrier. Argentan k 3UiidoB . ' 

Aiibagne A Tealoa ■ . . 
Kmbr. de laJollelle . . 
$1 -Denis A Creil 
Doneberjr A Hcdan ■ ■ 
SI •ÉlIcBncA Firminy . . 
Si -ciaiMBB'BnttaaM . 
Tliionvnie h la froillMr* , 
.Miiiit lie M.Trsan à Itiscle 
I I bar I I illf .1 Nuuiun . 
32 »ciilembre.|rari» à Viin eiiiie» . . . 
94 wplCflil*r«.lKlMhiATaibc«. . . 



Genève 
l'.i ri i-Mcdtterranéc 



Eut. . . 

Orlé.ins . 
Iijdl'liiné. 

Orléans . 

GrnAva . 

MMi . . 

OrWaaa . 

>ord . . 



Id. 



ArdeoDCf . 



Midi 



Orl«an« 

t:>i . . 

M. . 

Id. 



BaiiéfaabAtala; 

Cammoi A AHii. 

dorai .... 

Ksi 

JNi.li' .... 
]Esl 

lU'béiies k Alaif. 

Lyon-lienéve. . 
lEst 

Carmjut-Aibi . 

ParivMéditirraii(!e 

.Nord 

Paris-Medilerraoér 

Ardennes. 

Nord 

Ouest . 

Midi . 

IXauphiné, 
Id. . 

Midi . . 

Nord . , 

Oueat . . 

Urldaat . 

Eal. 



Oneat 



Lyon A «icn*(c 
Ardenuea . . 
Graloe.iae k Béxiera. 
Pari ^McHilerri née, 

IJ. 

E.l 



ArHrniies. . 
GraisscisaCk 
Oueat . . . 
PariiJMNMmiidc 
Id. 

Nord . . 
\i dciMies, 
l*arl>-M<dilerrBn4« 



Est. 
Midi . . 
VrdrnnrB. 
Eit. . . 
Ilidi . . 
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NwM moM i» donner npidenent l'bitloriqne da dëfe» 

lofipeiiieni des clioiiiin'; de for français; au delà de 60 com- 
pagnies «e aoal cou8li(ucc& pour l'élabli&semcDt el l'exploi- 
latimi de «et «kemint. Pir mile d^eitineUens et nrtoat 
de fusions successives, le nombre di-j «orirU'S s'c^i fonsidi?- 
nblement restreint , quoique le capiul employé i ce genre 
d*indnttrieail lequiiteonnie nevs 1'ev»ntdil,dMproperlioM 
énormes. 

On netaonit m former une idée exacte «le rbitioire fiaan- 
dire des dMiniDs de lier français, sans connaître d'une ma- 
nière sommaire les fails rt-lalifs aui: aiu iiiirius i ôin|iagnies 
qui ont oomBcacé l'oeaTrc dont lea sociétés actuelles rc- 
cueillent leo fruits. 

Nous aurons donc à faire un historique abrégé de cliacune 
de cea associations, en nous bornant toutefois à mentionner 
les aeles qui leur ont donné naiaaanee, à présenter leur ddre- 
loppement successif cl ik indiquer le^ fusiOM on extioeiionn 
qui ont mis un terme i leur existence. 

Dans ce tratail, nous UTont sntrl l'ordre chronologique des 
oîiridN de concession jtar lois, ordonnances ou décrets; et, 
pour rendre cette espèce de Ubleau plus aisé à consulter, nous 
avons attribué un numéro d'ordre li chaque compagnie. 

(^es numéros, répétés dans le ie\ie ci [losé^ i-n alinéa, serrent 
à renvoyer d'une compagnie à une autre avec facilité, et per* 
mettent de ftire, sans diflieolié aucune, rhîninro d'un chemin 
quelconque en suivant joules ^<-s pérégrinatîOM i travers Ica 
diverses compagnies tUmi il a fait partie. 

Prenons pour exemple le chemin de fer de Saint-Étîenne 
I Ljrott, qni porte le n" 2 ; nous trouverons à ce numéro qn'une 
ordonnance, portant la date du 7 juin 182C, accorde une con* 
cession perpéloeile, sans subvention, pour construire un che- 
min de fer de Suial^ienne à Lyon, longueur 57 kilomètres ; 
qu'une ordonnanMttn date dn 9 avril i8:>3, porte cette lon- 
gueur é 6S kilomèirea par In concession supplémentaire de 
Honlnuiberlà Saint-Étienne; on trouva ene0W»Mmtlnm4nie 
numéro, les dates d'inauguration de sesdivCiMiMCtions; On 
) voit, en outre, que le capital primitiT se composait de 
2.200 actions de 5,000 tr. chacune, ensemble 1 i ,000,000 de 
francs, que desempmnU suceeaailiont poné4 22,496,201 fr.; 
enfin, que cette Compagnie s*ea rnsionnée dans le n* 52. 

Ayant recours au n" Si, un trouve que la Compagnie de 
jonction de nlinne-i t-Loiri; a été, par décret du 17 mai 1853, 
mise en possesiioii <li.s trois plus anciennes lignes créées en 
France, prmi lesquelles se trouve la ligne de Saint-Étienne 
i Lyon (n* 2). Celle Compagnie n" 52 n'a eu qu'une tn-s- 
oou rte existence, car, dès le 2G décembre 18jô, elle 4 eié,par 
déeretde cette date, (iitieimée dans le Grand-Central, n*49. 

En consnitant le n* 19, qui désigne le Grand-Central, on 
voit que cette Compagnie n'a pas joui longtemps de l'exploita- 
tion de la ligue de SainlFÉtienne i Lyon, car, par décret dn 
7 avril 1855, elle a rétrocédé ce chemin de fer à U Société 
de Paris à Lyon par le Bourbonnais, n" 59. 



Le n* 59 nous apprend que la Compagnie du chemin de fer 
de Paris h Lyon par le Bourbonnais, qui possédaii parmi ses 
lignes exploitées celle de Sainl-Ëticnne à Lyon, s est fusion- 
sée par décret du 19 juin 1857 dans la Compngnie de Parié 
â Lyon tt à la Mi'dlterriinve, n" 61 . 

Enfin le n°6i, n'indiquant aucune nouvelle fusion,se trouve 
aetnellemenl en poseesaion de la ligne de Sninl-Étienne à 
Lyon, dont elle fait l'exploitation à son profil. 

Ett résumé, le chemin de fer de Saint-Etienne à Lyon a 
auecessivement appartenu aux oompagnica raifaBlct : 

la ;]«!• im MliBii 185} ) b C* 1* bill-f iHui li L|w, i* i. 
17 Hi lis} asttUc 1SS3 1 ta jHtliM 4» lUaMt-MiM» SI. 

um. mi is îtna im «i«wt4iriiiua>tf. 

7«in1 im nl»jiis 1U7 n ■mkHim, i* SI ■ 
tt jiii 1SS7 iiHil M jnr i It Ctnfifiii <• firii 1 Ijn «1 1 h 

IHilt-trttif. f ni. 

On trouvera avec la même facilité l'histoire financière dé- 
taillée d'une ligne quelconque, n'importe les vicissitudes 
qn'elle ait subies. 

IVona avons eu soin de mettre dans chaque compagnie un 
laMeau intitulé: StafjfKqrue eomfarattbe, donuant,aona«ne 
forme extréraemeni concise, le résiiliat financier de l'ex- 
ploiiation de cette compgnie, pendant le temps de son exis- 
tence. 

Celle concision est due à l'adoption que nous avons faite 
du jour-kilomètre, comme unité servant à apprécier tous les 
résnllals Bnaneiera des chemins de Ter. 

Malgré leur peu d'éirndiir', ces petils i.il'leaui; contien- 
nent tons le* éléments nécessaires pour apprécier la marche 
Inandère d'une compagnie, cl permetleni de la comparer i 
celle de toutes les autres. 

Les huit colonnes dont ce tableau se compose ont chacune 
le«r ntililé spéciale; afin de hire nien appréeier les eon- 
séquences nombreuses <|ue Vnn |u ui en déduire, nous allons 
analyser sommairement le premier de ces tableaux: celui re- 
latif an ebemin d'Andrealani à Stbt^Étienne concédé i U 
Compaignindn chemin de ferdeSnint-Éiiennei In Loin (n*l). 
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La 1'° colonne de ce ubieau iadiqae qu'il s'agil d'une pé- 
rkide d*«i|il«ilâti0B d« 41 taaéM, depvU IS4I fm^tli 1851. 

L-i 2< colonne dit que, (lan:^ rrUf [HTÏode, la iMgMW 
ciploilée a éié constamment de 16 kilouicirc«. 

t* 9* coloDiw àomaû k eoAl kUoaétri^ de eiNiilrucli(p> 

Nous ferons remarquer que les cliifTrrs miiteniis dans celte 
colonne allant en croissant, il eu résulte que l'on a gucces- 
ÙTenent porté det tMiiMC coMMlénbto m cMipie eoa- 
tiractioD, wil fwtt Mimer la li|iM fow Mal aiitfe 
motir. 

Le coût kilométrique etene ne inflaeneo pchiMite air 

lea résultais financiers, car il est évideiii qu'un mt'nie pro- 
duit net donnera des résultats d'autant moins avanUgeux que 
la dépeitM de eonstmction aéra ptaa ékvéa. Celle ialMaea dn 
pris de oonitractkm se aentre à l'érideiiee daaa le lableaa 
cMearaa. 

En eitl, en 1841, ee dMnin de fer anil ohtena 47 fr. par 

jour et par kilomètre de |>roi1iiit>t:oisqui,répaf|i8aiir le capital 
dépensé, reprëeentaieni exactement 5 p. c. 
Tr^iOM aprèa, en 4844, le ehenin de Car réalise eaoore 

17 fr. de produit net, mai^ l 'Hijinc ce proJuil doit être réparti 
sur un capital beaucoup plu» considérable (i52,t>DC fr. par 
kiIonèlre),le predolt do capital ne reasort plu 4»4 p. e. 

Cette 3' colonne est donc un <les élL-menis essentiels A faire 
eairer en ligne de compte, lorsqu'on veut apprécier la valeor 
d*nne ligie de cbeailiia de tet, 

La 4" colonne eontient le predoit bnt sejea réalisé par 
jonr-kilomèire. 

La 8* eoleane est le reler é de bt d^ooae. 

La G<- coinri'.i'. r>'~nii:uit I;) diSireace des deas précé- 
dentes, représente le produit net. 

Lea cbîflkca de cette €' coUMUie et eeax «ompris dam h 
I*, soat les plaa iaiporianta da taUeaa, car e'eat de b eonpa- 



raison du produit net au capital employé que résulte en dé- 
CaiiiTe le ptedait réel de la Ugae. 

La 7" colonne comprend un détail que nous regardons 
comme secondaire, c'est le rapport de la recelte à la dé* 
pense; c'est poar noas conlbrmer k Tasage reça, ifae nooa 
avons donné place à co renseignement. 

Enfin, la 8* colonne donne le résultat auquel les finan- 
ciers atttcbenileplaadlaipofttaee, c'est le ipiaatiéaae pour 

cent que rapporte l'opération. 

On voit que, dans ces ubleaux, chaqao I^BC contient les 
rjsatuts de Tesploitatiea d'aae année, et (|ae cea chiffres 

suffisent pour so fîTiupr une appréciation trô'i-claire ilcs prin- 
cipales circonstances tinancicres qui caractérisent la marche 
de cette opératioa. 

Dans toute opération commerciale, il y a des années plus 
froclueuses les unes que les autres, aussi est-'il utile de con- 
aatinla BHqrenne générale de est opénileas. Cestpeanfaol, 
nous avons ajouté aao dernière UgM an tableaa,fai aeos 
permet de dire : 

Qae la llpie da Saiat-Étieaae i la Loire a eiploité pen« 
dant 12 années 18 kilomètres de chemin de fer ; 

Que le co&l mojfen d'éublissement a été de 107,i5ti fr. 
parkildhèlre; 

Que cette ligne a réalisé, en moyenne, 7fi fr. par jour>kilo> 
mètre, dont il faut déduire 53 fr. pour les frais d'esploiia« 
liea, «eqri perio les dépensée i 70 p. e. dali nesMe, et* 

enfin, que l'intérél moyen des capiunx peadslIllesISunéeS 
-d'exploitation a été de 5 2/10 p. c. 

Des reaseigacaBeBla aaakgaea à eeax qae noas Tenons dV 
aaljsor se trouveront à leur numéro re^peciif, pour chacune 
des 62 compagnies que nous avons inscrites ci-dessous. 

Cet enseâble Ctniera, psassni noas, nne bisieiia Inaa* 
eiéra aseei eonplèio dos cheaiins do Sut Araafals. 
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DËS COMPAGNIES DË CHEMINS DE FER 



CONSTITUÉES EN FRANCE 



1 
S 

3 
l 
B 

0 
7 
9 

!) 
10 

fl 

li 
19 
11 
15 
16 
17 
18 
1» 
» 

M 
11 

» 

SB 
SB 
Ï7 
SB 
» 

so 

SI 



de Saint-EùenDe à la Loin. 

in dmnîD d« Siiat-tf Umum i Ijm. 

du rlii min de la Loire, 
de TouJouM i MoaUntMj). 

de Paris i Sainl-OnOMB. 
dei rnioM d'Aniin. 
d« niius ie la GrandXîaaiba «t 
de Monippilirr à CcUe. 
de Parii k VeMaille* (r. g.), 
dfl Varif I Venaflln (r. 4.). 
di- Miilhi.uH' à Thian. 
de Bordeaux i la T«iU. 
daStmlowf IBIte. 
<lu chemin de Parie I it mr. 
da ciicBiiD d'OfUiaf. 
deLilleftItaBkerqve. 

de Roueo & Pari^. 
da cbanin de Rouen aa Ham. 
«TATigBM fc KarieNle. 
de Pari* à Oney. 
d'iunteaa à Btnkgu, 
4q chentii du Cntra. 
d'Orléans i Bordeaux, 
de Monlpellier A Mime*. 
dtMmrtarera ITngrw. 
belge Entf e-SwJiW »t MwiH. 



iduIfMd. 
dcFknpomk HanfeNnek. 

de Dieppe k F^canp. 

I de l'Est. 



52 C" deToarsiNaula. 

18 a d«Makl4WB(l**Mnpa|il«). 

3( " de Crcii à Suitil-Quentia. 

3S • d'Ainièrei i iVrgentmil. 

SB • d*I.]rwiftAv%OM. 

37 " de BorJo3!i'( à Celle. 

38 • lia cliciDiQ de l'Ouest (aocieu). 
BB • daabnriBdtCeintan. 

40 - de Lyon à !a MiMilirrriticc. 

il r du cliciniude l'ai is ii Lyou (teconde comp.). 

41 > d>IH)wi>Bewn«B. 
41 • des S;,li.!'- ilciT.st. 
44 • de UlciiDc ï Gray. 

4B » daGniHMMclBéiitn. 

46 ' de Paris à Cherbourg. 

47 " de Provias aux Ormes. 

48 > dMdmafaudnlIidi. 
48 • du Graod-CentraL 
88 a de Lyon k Centre. 

81 • deSaial-lUBlwrtèONMU*. 

t(2 " de joiicliuii Rhone-el-Loire. 

83 » des Ardcuuci et de l'Uise. 

84 • deOariMMUiftAllijr. 

B'ï ^ de Bcsscge* à A'aif. 

B6 • de Ilaotmonl i la frontière. 

87 • da HMOnfon I MmIîm. 
B8 » de l'Oue;.! ('ipuvcau). 

88 > de Paris à LyoD (fiourbennais). 
88 • dttclieinin dei Ardennc*. 

81 » d«PlMÎ»i Lyon cl Méililerrau^c. 

Bi • d w itwnin» de fer du Daupbin<. 
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HISTOIRE FINANCIÈRE 



CHEMINS DE FER FRANÇAIS. 



Les cbemint d« fer oit dtibuié, eu France, par la cooMruc- 
tion d*«m «itèee de tram-roai, établi «otte SainuCUenM 

et Andreiieox-snr-I,(iir<'. 

Il s'éuit, daas ce bal, formé une Société MM la «lénooioa- 
tion de Compagnû tfn th$mbt âtftràt SàbU'SUmnt à lu 

Loire. 

L'ordooDance royale qui MWid9 b coMeMïon porte la 
date dn M Ilinier wa. Ceiw eeaowiaii élall perpétieUe 
>'i i<> clitrmin ilt'\»it se consirain MM aicoM wbvcaliM. Sa 
lougaeur est de 18 kilomèlrcf, 

Oa ae ipomperaii graadeaiest ai l'on tnmIaH coaparer let 

dientiiis (il' fiT \.\c frite i'|)oquc aux constructions acluellfs; 
la chemin de fer d'Andreiieui à Sainl^Élienne éuit compoté 
d'oraières en fimia et la traciton t'y epérall a« anjcu de 

rhevaui ; c'était |j|iitùt un < lii iiiiii industriel, analogie à Ceox 
qui desservent tes mines, qn'un chemin de fer prepceoeat 
dit. Des ebangeateais ont eu lie* seeeessivenent à nesnn 

que l'art de la conslruclinn falRnit des progrrs. 

Le capiul était primitivement éubli sur la base de 1 â,000 
aetieM de 800 fleuMs, et il a été suceeisifeaieot aifneaié 
jaii|B'ta diMiM* de cette loame de la ntaBièie sahaaie : 

li.OOO uciions At »0<) franco h. 6,000,000 

t,000 oMi|sliMM d* SOO froaM. ï floo.noo 

MikItparriM 4 ix-o.<KHi 

« • ■ ■ • 

fr. 



JLea lésaluts financiers dus à la construction et à l'eiploî- 

(1) Le* NMciKamenU ronlrnui dans ce UMciu Mnl dtdniu tlniloca- 
MatislifuM, publié par or<lrc Ju Hinltlre de l'agricullurc, do 
et des Iravigt public*. M*lli<arciu<aMnt, cm <(oe«mea(« ne 
INI u dtit de TtnUe 1841. Il tilt cepcadaïuéK inlércuant 
éi eanaailw la i dri a ii»|im> des rdasllata 



k la 



lation de ce chemin de fer sont contenus dans le tableau sui 



Andrtiie^x à Snint- lilienne. 





Uaptir 


Cwkl 


PAR JOliR-KlLOSET. 


tt !• 


faesiR 


AXNEE. 

1 




1 


Recette 


5. 


PriHjiiâl 
»l. 

«. 


rpcrttb 
k !• 

7. 


— j 

t. 


IfUI. 


18 


ISîl.ïSt 


C4 


f.l 


17 


0,71 


3.0 


I84S. 


18 


131,401 


7t 


Sô 


IK 


0.74 


B,l 


MIS. 


10 


IS7,«M 


(7 


50 


17 


0.7S 




ISU. 


l« 


in.«S6 


78 


SI 


17 


0.78 




tstr. 




1WS.7H 


9(1 


R5 


35 


0-î 


5,9 


IHif.. 


IS 


1«7.Î37 


M 


ti7 


*S 


(1,-11 


l'.l 


I»i7 


IS 


IM3.64!) 


lOS 


-a 


53 


O.M 


6.7 


«SéS. 


18 


187.510 


Cl 


45 


II", 


0.7K 


3,1 


1819. 


IS 


i88,33< 


70 


45 


n 


0.61 


5.3 


t(BM). 


IH 


IH9,tOI 


7« 






0.38 


6,3 


IKil, 


18 


l!IO,904 


67 




15 


0,63 


4.7 


I83S. 


IS 


191,599 


76 




30 


0,64 


5.7 


Mojrenrir. 


Iti7,l58 


76 


5J- 




0.70 


t.* 



Le coût kilonu'iriqiie, allant successiTemcnten croissant(f), 
montre que ce chemin a exigé de fortes améliorations suc- 
cessive», nécessitées par la Maaitee défeeuieue dost fl • été 

primilivnnipnl él;«ljli. 

Malgré ces latuniicinoiasetccsilépenscsinfructoeuses.lecottt 
kilonétrique de ce chemin est pourlaMnolé de beaucoup an- 
il<'H<;nus du pris moyen des chemins construits en France. C'est 
à celte circonstancequ'ilfauialtribuer, entrés-grande partie, 
le produit moyen de plus de 5 p.c. réalisé pr celle voie ferrée. 

P.ir (iocret <iu 1 7 mai 1 853, («tte ligne a été fusionnée i 
la Compagnie de jonction de Ubdne-et-Loire (voir n' 5â). 



lioB, qui I lira la «ttsbf* IStt. Cml uaa da I 
rcprodalHiii dam les f nw l Ma (li HM isi d* fer «1 qao I 

poorolr combler. Koiu ncerront ares 
•arlsul le* complu reodui «naucU, 
f Mialiea dis ditaiB» dt br (rantab. 



II 
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Quelques années sprè» la création de la première coapft- 
gnie d« cbeniins de fer en France, turgil une nouvelle Société 
poer 11 ooMlniction d'un clieniin destiné à rejoindre le centre 
pndMleurdeSaiDl-Êiienne à la ville de Lyon; la coMeisien, 
aeeeidée par eidonnance royale en date do 7 juin I8SG, éuii 
perpéluelk ci tans subvention. 

û hngaeur de m cbewa était prinllife* 
ment de Ul. S? 

L'ne ordonnMee de S avj^il 1 8S3 concède à 
la même Compagnie on embranchement de 
SeintfÉiieane k Hentrambert, long de. . . 8 



Eoiemble. ...... kil. 05 



l.M inaugurations dct dlfMMI MCtlOlie de COUS ligM 9»l 

eu iiru comme toit : 

1830. !•* ociabrt. Hirt ie (Uer-CWor». kil. U 

183S. Avril. CiTon-Lyon SI 

I8S3. Avril. Kivt dt Gi«-8aiill>£licM« 91 

MM. taviir. tWM-BUaiwOtaMairi. S 

ia»l. i« Juvi«r. llo<itaud-)l<MUiMiiwrL 5 

EowdMc Ut. tt 

Ce cLeinin de fer esi reiinrqn ilile à plus il'im litre. 

D'abord, c'est sur ce chemin que furent employés, en 
France, les premiers fiib en fer MilétUe, iaaovattoii eneer* 
ir> > rt cenie à celte époqoe, liéaM Aogleierfe, pétrie pri- 
mitive des rai/waye. 

C*eit eaeore vn cette rente ferrée qne oonmrent, en France, 

les pranièrM locomolives, arluellL>m>'nt si nombreim*-: , et, 
iOns ce rapport, la France suivit de bien prés les premiers 
anceis obiMns ea AnglcMm. 

Les nill furent fabriqués en Frinri' h l'iisinn du Creuiol. 
Ils pesaient 13 kilogrammes le mètre courant; ce p^iids, \oui 
IblUe qu'il neas psrstt aetaellenMnt, psnissait très-fetl I 
cette époque, et les n^iitrats Spécifiaient dus clauses rigou- 
reuses pour qu'il ne fut pas dépassé dans la fitbrication. 

Le fer défait être d\me esêellente qnsKté, eemnie on en 
pentjBger par l'épreuve rigourPU'^r .'i (m li»s soiiniftt.iii, 

et qni consislait k soulever la léte d'un marteau fronUl, du 
poidsde 4,000 kllegraiiincs, i nne hsnienr de OOeentimètrce, 
et a le lai»«cr retomber sur un rail snpporlé par deux cous- 
sinets placés i une dislance de 90 ccniimèires (3 pieds an- 
ghts). Le rail, en se eenrbant, ne denrftpns se rompre, ni 

(I l Cf? f.iil? wiil t U funnai.Miiv-e (itraouiiclie de ('.iiUcur, ijiii cliil, 6 
fcl>r i'|K"|tii' ;tigtnicur dciforgrt liu (.rruM>l. 

\,it Ngu« fvrou», iMor MchemÎD, in mime obacntliuu noui avoni 



nièmc présenter des gerçares a«r la partie CMifexe. C^tle 
épreuve se répéuit sur un certain nombre de rails pris nv 
hasard, et ce n'était qn'apris celle rormalité qne^'on procédait 
à U récepiioa ; aussi la Compagnie pejait-elle an prix très- 
élevé, 600 francs, la tonne de 1,000 kil. 

Il est à remarquer qu'alors U bbricalion du fer à la houille 
éuit encore une introdnction toute nouvelle sur le continent, 
el l'on peut noter comme un fait qui n'est pas dépourvu d'im- 
portance historique, que c'est & l'usine du Creuset que se 
laminèrent les premiers rails sur le ceotineat eoropéen (t). 




TolsL fr. SS,tS<,Wl 

Les résultats finnndSfS doS doose demièrat anm'es <]>' 

exploiuiion (2) sont «saslfaés dsas le tableau sutisiique 



«tatUll^ae r«mr»r«tlv*. 

S^nl-Étienne à Lyon. 



ARNEC. 

I. 



opIoUél 
kiloaitt. 
i. 



Codl 



imi. 

IM«. 
IBit. 

ms. 

im. 

I8i9. 



iBil. 



S7 
57 
»7 
87 
37 
37 
37 
S7 
37 
S7 
57 
17 



307.017 
313 7!<9 
i 3J(».:m7 

.-4!t,SSI 
366.179 

37/,i.'5I 
.■W7,K34 
S7»,<6« 
3«l.it8 

MM»* 



PAR JOCR-KILOMCT. 





KArrosT I 
in u 



t. 



raoDriv 

Ii..«r V., 
». 



74 

68 
78 
83 
101 

89 

toi 

77 
91) 
107 
101 
117 



SI 



o.eo 

•1,67 
0.38 
O.fiO 
0,33 
U.«l 

0,*'>n 

<).«! 
0,36 
0,33 
0.3S 



8.8 
7.8 
8.9 
8.8 
10.7 
8.8 
10.. 
".i 
9.S 
«0,3 
'».0 
«I.» 



Embranchemeul de Montravtbcrt. 



ISIS. 


3 


I.î3,30t 


30 






ii.ri:i 


I8t7. 


3 


133, ISS 


77 


ie 


SI 


0.9U 


titw. 


S 


131.008 


89 


Ï7 


fis 


0,36 


184». 


3 


«3t,IS8 


W 


S9 


38 


0.«9 


I8W. 


3 


134.138 


«OH 


39 


(19 


1 


lasi. 


8 


l7i,<iOS 


S3 


SI 


24 


o..>ii : 




8 


l7S,Bt 


7« 


4« 


38 


0,61 [ 








74 


H 


" U 


«.SI 1 



s.' 

13,8 
6.» 



d4ït prticnKe pour la lifoo é' 
«mil détimble de «oaoalira laids 
Mscct d'cxi»l«itoti«a. 



A Baosno, tlHl4-tfrsqBV 
laaatisMnlaiIftaaii 
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Le tabl«M q«i précède mm Amnit des résahatt ImMiiin 

remarquables; d'abonl, an produit de 9,3 p. c. sur la ligne 
prtBcipale, porié à 1 1 p. c. sur l'embrancbemenl de Mont- 
naibàt, iadiqae q«e ce ebeni», etM «aceoe aahwoilM, 

•nil acquis un haut dejjré de prOîiK'riit' rinanclère. 

Le colonne 4 nous indique que la causu principale de cette 
piMpérilé eet dm 1 la grande activité do Infic, qui gratifiait 
cette lignfi d'ant» rerottc jotirnalièrc moyenne de 2t7 fr. par 
jour et par kilomètre ; nous Terrons que bien peu de chemins 
de fer, mèmt «etuel l —MH, panicoMBik rdaliiar im noeue 

MWi consiilt'ralilc. 

Le colonne 3 met en relief l'importance d'un coût kilo- 
mttriqne pce élevé : c'est à ce eeflt tiés-Diaime q«e reoibiM- 
chôment de Montranibert devait le gros rendement de 1 1 p. c. 
qu'il rapportait, car la recette brute était de beaucoup 
iaférieure à edle de b ligae prinaifirts» 

C«ai diM Ml diat d« piwpdrfié q«e It CmtÊgiS» do 



Safot^dMRe aeédélOMaea dmiul la Secidid di cbanln 

de fer de jonction de Rhône-et-Loire, n" 52. 
' Cette cession , snivant conventions en date des 37 sep- 

teosbi* 1889 «6 avril 1893, adtf feri» paw Mliir M 

jouissance k la date d« I** anîl I89S, miMlMIt Ict «M- 

ditions suivantes : 
Le prix de la cessioD de Taetlf tout entier est Nfidacild : 
C r.ir une annuité de S uillioM de fnaca« ft partir da 

1" jantier 1853; 
S* Par l'amoKiaiaMiil et le aerviee des intérêts de l«M 

les emprunts contractés par la Cnnipaiinie de Sainl-Ktioiine à 

Lyon ; ces payements, garantis par l'Eut pendant 5U ans, 
; doivent être prëlevda i— édiaifa a t apièa ica ftnlad*Mlre> 

tien et d'exploitation. 

Au moyen de ces conveotioas. la Compagnie de Sl-Étienne 
' k Sjm a été Hqnidëe et (baioanée daaa ht Ctmfugmit 4$ 

jMictjM 4a AMm-«f-X«ffe (wir M* 



3 



Cne «rdonoance du 27 août 1828 confère i cette Conpa- 
gpio la coneeasiM pcr|idtiidle, naa admatlan, l'as ebmlB 

de fer d'Andrezieux à Roanne, d'une bm^uiMir de 67 UhNllè> 
très, dont l'inauguration a eu lieu le 5 février 1834. 

Le capiul social se composait de : 

mW* Mtion» à» UtÈJM éê ffwik sssM, siii éWjiilMa 
•péeial* da valser. 

Ajm tbOniilom t» m tnmm. fr. 

|,|« id. U. 

PHI Mt par TtM 

Lea réailtott ftiaadm obteau par rexfbiiaiioB de cati» 
ligne aaat conieiim dam le liMaei «nhaai : 



1. 


iMptir! 


Cotii 

kilM<l. 
S. 


l AU Jl 


l H-klLO>ILT. 


U 

rMiu 
* te 

ièfVU». 

1. 


TKODVIT 
!»«'•/. 

S. 


nfMMt 


4. 


S. 


«•I. 
«. 


IMI. 


«7 


ir>4.Rr>fi 


(!) 


15 


3 


0.89 


0.3 


lui 


«7 




i!) 


17 




0,88 


0,6 


1813. 


87 


l(0,U7 




18 


4 


0,80 


I.S 


<8t«. 


67 


ISI.(m 


*t 


tl 


7 


0,7S 


«.7 


IStS. 


«7 


tS8.3,-« 


ss 


n 


10 


OjtS 


tU 


iSifi. 


C7 


IBi.WO 


5fi 


25 


II 


0.70 


8.3 


1817. 


«;t 


I7l.fi-Sl 


17 


33 


14 


0.70 


3.0 


1848. 


(7 


173^ 


31 


Si 


7 


0,76 


i.S 


ta». 


«7 


I74.7M 


U 


ts 


0 


0,7« 


1.9 




«r 


179 J03 


Ta 


M 


II 


0,70 


i,o 




«r 


ITfl.HM 


33 


50 


7 


o,so 




Mb 






il 


31 


10 


0,7!i 








161,71» 


91 


1 M 


a 


0,74 





Le produit 1 4/10 p. c. montre que les upiiaux employés 
daaa celte catrepriaa reeemieM ne réaMméntlea tiMbible. 
Lei^ colonnes \, 5 et 6 nous fournissent laclefde ce résol- 
ut; elles nous montrent, en effet, que le trafic sar cette 
ligne dlait fiwt pm dévelbppé, p«iH|e*il M |iredniaait ^ 
31 fr. par jmiren moyenne, dont 2" fr. étaient absorbés par 
les frais d'exploitation; de sorte, qu'il ne restait que le produit 
Mt pra inpertanideSfr.fierjoiir iMperkilonèm» 

L'économie de la construction, indiquée par la colonne 3, 
était impuissante pourbalanccrun produit aussi insignifiant. 

Ceat dam cet cirmoauiMes qm la ligM d*Aadreiieaz à 
Roanne a été incorporée dans la Compagnie de jonction 
de Rb6De-et-Loire, suivant coaTCOtlons en date des 22 dé- 
cembre 1882 CI 6 avril t8B8, reMrée ca jeeiaaaaee diaai 
filée au i" avril 18S3. 

La Compagnie d'Andreùeux abandoniui loat son actif i la 
Compegniede Midae-ei4^re, aaaflaaeaeaiaiwet lai laliiara 
en portefeuille ou i recouvrer. 

Le prixs'éublitde U manière suivante : 

4« 11.800 obllgaiiem de 800 fr. chmaati, ialdili» 18 frw, 
remboursables au pair en 99 ans, à ptrllrda l^'aifril I8ti8« 
garantie de l'Eut pendant 50 ans; 

1* Payemeni, garanti par FÉlat, des deuae el enpveau aTd* 

levant à 3,1-10,000 fr.; 

3* Remboursement, en capiul et intéréu, du prêt de 
4,000,000 de Ar. feit par rÉtal. 

Au moyen de ces conventions, la Compagnie se trouve fu- 
sionnée dans celle dejonctibads JlAOiie-el-^'re(voir n' S2). 
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4* «heaila ém kr 4» 

Cette Ceap^M. «réée «• verM d*«uM «ideaniM «■ date da 11 atdi 1851, eatmiée eflèi. 



C— lygala *i filiwila Je fer i'AlaU à Beasealr*. 



Cette Sedélé. créée par la loi di W jibi 1853, a 
obtenu la eoiceuiaiD peipétoelle de ce cheais nu lab- 

Tcaiten. 

Le bniuar coMédde toU de 7S kiliuièiNi. 



Aneoiie eeelien de cette ligne u** M DÎae m eiptoîttliea 

avant la fusion (aulorit;ée par l'ordonnance du 12 mai 1836), 
avec la Coaipagaie d«« mine» d« la Graad'Coabe et de« 
clM»Md«Gaid(v«ira-8). 



C*Bipi«ale da ohcaUa 4e fer 4e Parte à Salal-«eraaala. 



Cette Caapa^ie. créée par h loi da 9 j«akl 1855, i leça 



I* CflOBiwiaa iwiaiIllM «h HtU m Peeq UL |t 

S* OHonniiKc du 9 Dorenbrt tÈUtk VMiat k Stlat-«v 

■Mio, ligat ilBMMpMrMiU f 

»IWMd*h«pM#AiaHrMàAi|ialMa.«ittM> ... 4 

4ilM(ntAiU«iiillMI»l|^4HBM%Btti«IAaMi . 1 



DifMMS nfemadoM. diol Toiet le délai]* «Bt M «droyée* 
àeanaSeeiM: 

!• l.*dM«te*aaatafc«(aiiMwai|nldt . . .fr. i^imuon 

9* U vni« de Salai-Gerotto, poar rcmbruitami aUno- 

•l>WriVM 9M/m 

» U <llh *■ iMlivnlha, pnr H— traiiefcerol d*Aa> 

•««il 33,000 

I* U ville de .tcttUI/, pou reuibraiirlieateat d'AliUuil . 15,000 



Ytid kt dalaa desnlies en «ipIdiiaUoo deeee dÎTenei 
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. . 11.1 



1M44ecapiiiilawM. 



.tr. IMBtjIM 

. . 9.460,000 



TiM <■ eajitil ilpiMé, . . .tr. ilJN,M» 
Lm dhrencs circoottances fioaacicres q m ce cliemin d« 
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fer a prëMBtéet dans SM 
U Ubleu ninmi : 
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2S7 


lli 


173 


0,-9 


i8U 


9C 


Si 


0.31 


w 


•7 


|.\3 






110 


U7 





6.* 
3,9 



t5i 


98 




0,39 


6.1 


171 


ta 


il 


1 *<* 


SU 


m 




«h» 





Firfa i MiM«<iinmâi-iliil««i{-^rf«il«iii/. 
im.| li Mjmjm] wt i im t n» l M4 i 



3/oj/enn<' générale dt$ 14 ann^rt. 
|93e,XH| 2S5 I 109 I la l 0.43 I $.7 



L'eiploilatiun dp ce chemin csi, saus ploi d'KB poinlde 
vue, fertile en enbcigneiucnu précieux. 
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Une acliTitc oxlréoie a prodait sur celle ligV< 
rcrniie de 2Sâ francs par jour et {nr kilomilret «Udwtod'l 
expluitatioa de 44 «anéa; en I8S3, U reeMte nojaaDe de 
l'aDDiic atteignait 344 francs pr jour-kilomètre; c'est plus 
du triple de ce que les chemins de fer rapportent en MOjronDO 
générale (100 tnMM par jour-kilomèlre, dédaitt de TeR- 
semble dee cheains de fer européens). 

Léo freit d'«Rploiuiion ne ae «ont élevé*, en moyenne, ip'à 
iS p. c. de II leeetie, ce qui a leisaé m produit set nie;en de 
145 ftanoi per jour et par kilomètre. Co produit net est 
svpérieuf à II leceiu brute reeveiliie par beaveonp des 
chemins de fer à ente époque. 

Malfrl cellB brillMite «^teitMlen, ce chemin ne rappor« 
leit, en moyenne, que 5,7 p. c. sur les capiuus employée à 
sa construction ; la clef de celle espèce d'anomalie est (adie 
» saisir; elle se montre dans la troisième colonne du tableau. 
Ce chemin a coûté un million par kilomèlre. Cet exemple 
concourt k démontrer combien il est imporUat d'apporter 
une sévère écoaonrie deop l'ditb U i i sa Mi dte «b M iRi lors 
de leer constmctioa. 

Les chiffres du ubieau sont relatih an eeAt total de la ligne, 
y compris les subventions. 

Si l'on voulait répartir la totalité des produits sur les seuls 
fonds versés par les actionnaires, on arriverait nécessairement 
À un produit supérieur. Il serait en moyenne de 0)4 p. c. 

La Compagnie du chemin de fer de l'Ouest a racheté les 
lignes de Saint-Germain, moyennant 17,000 actions de 900 
frsnci de la nouvelle Compagnie, et 27,000 obligations pffO> 
delMRt in intérêt annuel de 25 fnnes et raBbeRiiables par 
1,S50 iHincs. 

Au moyen Je ces conditions, ces lignes de chemins de fer 
ont é\é fusionnées, f.ir ilt'< en il.ik' du 7 airil 1855, dans 
la Compagnie du clieimn de jtr de l Ouest (voir u" 'JS). 



La Société des houiUcres a obtenu la concession d'une ligne 
de chanda de fkr d'àeiin i Seanin, fer phnieRM eidea- 
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Les mises en exploiutionout eu lieu aux époques suivantes : 

la». Oitobrt 31. Saint-VaaMàDcutai. . . kit. 9 

im. • AbiMn t Daaaia. R 

IMR. MMBkra 1». Saial>VMii-A«ln ..... 1 

IRN. RqiMMAn 9. âtatoa^RonlB. S 

TMl. . . . kO. » 

Ce cheaiin de fer, appriennat à la Cempigaie dei aifaM 

d'Aii/in, doit élre principalement considéré comme faisant 
partied'ene eiploiution honillère. Voici, néanmoins, le lablean 
qui reai cespie de «en espleiieUen. 
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Le coûl kiloMëtfiqM d« ce chemin, fr. 192,014. «atda 
beaucoup es deaotn it eeiu de la plupart des Iign.e6 fran- 
çaises; cela lient i ce que l'exploitation ne devant compren- 
dre que le liauporl dee marchandise», lonies dépeB6ee de 
lue OBI éc< éfhées. 

Ce chetnin, ayant une reeetlAlMniMtr4i>fliib]e, a dépensé en 
frai6 d'eiploitaiion 92 p. c. en moyenne, ce qui laisse seule- 
ment an produit net de 2 fr. par joar-kiiomètre, qai , 
disiribnd» Mur IdcapiMl tféMMinMi—i, ae tepuéseaMiit qna 
V2 p. c. 

L'exploitation de c« chemin continue par U Société (kt 
BiM d*Ainte. 
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4e U «nuid' 



Cette Compagii;^ rn'ée par «rdooMiMed* 13 Mai 1886, 
66 compose do deux chemins: 

!• DVdih I h CnaMMabe Ul. 17 

l*mUtU l Brautalrc {S),|M6ni dui cclt* 

■•■TeUe Conpignie ........ 73 

Eaacakkle. Lil. 89 

Le M|iial M MMpoMilde : 

lisIgMtfkaHi fr. UJHOjm 

il,SMfr.,iBlMtMr.CMM). . 93MkM0 
10,000 - d«l,MI>llr„ {■Urti90f.(IM6) . Il^nn.mm 
Pr«l lui par 1 £UI C.uOti.OOO 

Total fr. 41.700,000 



UpiUdee 

AHÎMlia MlM 



a did NMbo«nd à l'ËMi ami b 
arce la cheaiia de la MédiMtw 



àem ehcaabu 4b ttar4. 

Inaugu n Ê i mm, 

amcaîre * . • 
Alab-«m<HMIe . 



MM. M aaU. Alato^Mocain 



Ul. 
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kii. M 



Co cIiiMniii lie fpf a pour but principal le I r.in sport dea 
charbons des riches mines du département du Gard. 

•tall»tl«Me e«Bip«nill*«. 

Chemin» de fer du Gard. 
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kilomètre, a toujours, en moyenne, rapporté brat, pendant 
se» onze année* d'exploiuùon, 61 fr4nc« par jour ei |»ar 
kitonèue, ee qai a pm dtMnrtir ft 4/i p. c tar le 

capital employé à sa construction. 

La Compagnie «le Ljon k ia Méditerranée a fait l'aequiailion 
de eei ligeee de diemiM de fer, aoyeiuitM ue anaaité de 



1,900.000 ftanc», i|el élMCNllraU de SObOOO Aina cllH|ae 

année, jusqu'à concurrence de 1 ,4SO,000 francs, dans le cas 
où le produit net des ligae* de Benucaire 1 Celle et 4 AUis 



Cette fusion a été asleriade par déeretde 8 jiiilhl 18SS 
(voir n* 40). 
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à Cette. 



Par la loi de 9 jnillel 1836, celle Société a obtene la 
eoneeialon. poar99 aat, naa Mbvenlion. d'na ehemin de fer 

ayant une longueur de 27 kilomètres, dusiint' à réunir les 
ville* de Celle et Moalpellier. L'Inauguraiioo eui lieo en 
aian 1830. Le eapilal de 4 niUieas, employé à ce invaîl, ce 
cempouit eemae eoit : 

«JNO actiMM 4* MO Amw. Ilr. 9,M0.eM 

I^NO oUlfMlaw lie 1,000 rnitet . renboarM- 

kka t I.SM rr«aef 1,000.000 

iMoAla. 4,e(Hi,we 

L'exploiUlion de ce chemin de fer a donné les résuiuis 
ceafigoët daee le laUaen telfaei: 



Comme on pourra le voir dans le labican Hoivant, pendant 
oueanaéaid'cxploiution, ce chemin n'a rapporté que 3.8 p.c, 
qnefape aan ooAt kiloroétriqu'^, (M irès-moiléré, 160,000 fr. 
par kileniètre. Cette cin-oasunce est due à ia faiblesaede 
■e* reeetles broies, 48 fr. {>,ir juur-kilodilln, deot il a bile 
■ les S/3 en fraia d*esploluUoa. 



Chemim de ftré» MontptUUr à C^iu. 
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La Goaipa(Die de Lyaa I la Méditerranée a racheté cette 
concession, moyennant une annuité de 360,000 francs. 

La ici du 8 juillet 1852 a sanctionné U fusion du ciiemin 
de fer de Hontpellitr à Celle daas la Goaipegole de ehemia 
de fer de Ljen à la Hédiiemuiée (vair n* 40). 
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Pir ordonaance du 24 mai 1837, ecue Compagnie a ob- 
leau la fe a t eniee, «aee eoinvention el peer ea» dwée de 

119 .ins, il'Hn i liomiti <!c fer à ci):i-ilniiro sur ta rive gauche de 
la Seine, entre i^iriset Versailles; la longueur de ce chemin 
de fer, iaangaié le 10 eeirtre 1840, en de 17 Ukatoce. 



Sun captui ae oeotpoaait 

«.OMaciiaiisiitSWIr. 
Prêt un par l'Ëiai . . 
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Ce eheiaio de fer n'a produit, en moyenne, que 1,8 p.e.âi«c 
•ne receile bniie de 151 fr. par jour-kilomèlre. 



Ce bit 86 tfOOTC produit par «ae do«ble came : 

1* Une dépeifse dV^ploiiaiion fort considérable . 00 p. r. 
de la receue bnile, qui ne laiaie qn'aa faible produit net. 
47 fr. par jftn^kiloBièlni 

2> Un coût d'ëttUiaaeaMit trèc^leré, près d'n airilHaa 
par kiioaiètre. 

L'amélioration aabile «pn Ton reMBfi(ne dana I* prsdnii 

uei di: l'exploiintion 011 1 S'if), qui, io. 1," p. c.,so monte 
tout d'un coup à 4 p. c., proTieni de la redevance pajféi: par le 
éheatia de Paris à Rennes. 

La Compagnie île l.i rive gauche a céiU. ?es droits actifs el 
passifs i la Compagnie de l'Ouest, mojeonant une annuité 
de 15 francs par action; il hii a élé remis 8.i00 oUigaliana 

de 1,000 franc s, r^lnballrs:llJI(^s, en 50 années, ài|980ftlM8( 
produclÏTCs d'un iniéréi de 50 francs par an. 

Par décret dn l« jirfllet I8SI , celle lifM a é«é hsioD- 
née dans celles de la Goaipa|nie dc8 clMaiiaB de fcr de 
l'Oaesl (voir n* 38). 
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L'erdoanance dn 94 nui 18S7 eencède, poir nn lenne de 

1i9 ans et sans siihvoniion, iitic ligne de chemin de fer à 
construire sur la rive droite de la Seine ; celte coostraction i . 
de 40 kHoDéues de lengnenr, e été achevée et inaugnrée le 
3 août i 8Ô9. Le capital deb Socidlé se composait de : 

:t2,OIIO iiciion» .1.' .-,(40 fr fr. 11,000,800 

•jro otilig.itin..- Il I.OOO rr., s p. e. il'inUrtl, 
dMl 4,44iO reBUManaMM |ialr M 
S,tl«f<aBkaniaUMtl,»8ir. . . . 7jmjBt 
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Les den chemins de Versailles, rive droite el rive padie, 

présentent, qu.inl aii\ coniiitinns il't'xploil.ilinn, une certaine 
analogie ; tons deax ont coûté fort cher, et tous deux ont 
réalisé de uée-fàMco recenw bram; eependani, ni Vtn 
ni l'autre de OM Aeinint n'oMélé réminéraiieMt deecap lianz 
employés. 

Cependant, la rive droite a donné en Baoyenne %9 p. c, 

tandis (]in^ ta rive gauche n'a fourni qne 1,8. 

La raison de cette dilTérence est facile à saisir : le chemin 
de la rive droite a coûté moins k éublir que celui de la rive 
fsncbe; Il a réalisé un produit brat supérieur et fait moins 
de dépense d'exploitation. C'est ce qne rend évident la com- 
paraison des deux tableaux précédents. 

C'est an prix énorme des terrains près Paris qu'est dne 
réiévatlea da eoôi kSnnétriqae ; le aine kh m préseMc 
en Angleterre pour lea dcn nilinji: NoMb-LciMlain Cl 
London-Blaekwall. 

La Cespainle de rOnesi a payé à cdie de Vccaeillec, 
rive droite, pour l'acquisition de ses droits, 8,000 obliga- 
tions de 1 ,000 francs, .50 francs d'intérêt, remboursables 
i 1 ,2.50 fr. 

Le décret du 16 juillet 1851 a sanctionné la fasion 
de cette ligne dans celles de la Compagnie de l'Ouest 
(«wrn*SI9. 
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C^WBffafale 4a eitenUi de fer de Malhcue à Thiuia. 



la loi du 17 juillet 1857 aecefde à MUe Coipipit b 
concession d'un ciwaia de tw. Ma» Nlmatio* et pMr 
letase de 99 ans. 

l» lo ^gi — r d« cliemin est de 11 kilomèires, mil en eiploi* 
Wiam fK rinaavinUMn da SS aef MMbie 1830. . 

Le cqiiiel locM N «•■peae de : 

«.«••cibMdiMeap. fr. uoojN» 

iiiMOfr. mm 



Ce chemin a coûté peu de construction, I3G,000 fr. par 
kilomètre i c'«ft pour celte raiaoïi qu'avec bd produit brnt 
trIcMifelBl, SI IV. par jour-kiloaièm, joint k «ne eiploita- 
tiOD économique, 48 p. c, soit 40 fr. par jonr-kilomèlre, il â 
pa produire prèa de 3 p. c en aojenae sur le capital em- 
plqré. Ceat eneei* Ik an réanlui renuurqnable de ee ^ Ton 
peut obtenir par une économie bien enlendne, lait po«r b 
cenitroetiea qne pa«r l'eiploitatien. 





tHfHtr 


Ca4l 


ANHEE. 










I. 


1. 


i 


IMI. 


. SI 




mr 


» 




(•U3. 


it 


IS6,6Î3 




il 




tm. 


Si 


tS«.££i 


im. 


SI 


iai,cas 


tm. 


tl 




1818. 


»1 




IHi». 


ai 


i:i6,i;i" 


1830. 


il 


)56.r.M 


IS5I. 


i{ 


i.ir>.{i±î 


1892. 


ai 


isti.nr. 


la». 


91 


IW.CS 






mjm 



PAS JODR-RlMMIiT. 



tnttte. 

4. 



8 
34 

*3 
SI 

n 

Si 

ss 

(8 
ÏO 
31 

ai 

M 



Mt. 

S. 



aatMiT 

t II 



T. 



4 

10 
10 

9 
9 
10 

9 

a 

8 
(5 
U 
IS 

le 



4 

<4 
<3 
IS 
iS 
IS 
IS 
10 
10 
7 
7 
9 



11 



0.4S 
0.4S 
O.il 
O.iî 

o.ia 
o,4a 

O.iS 
0.41 
0,43 
0,63 
0.63 
0,63 
0,» 



raoat.IT 

pair V, 

a. 



I.S 
3,T 
3.6 
5,S 
3,4 
3,4 
3,4 
3.4 
S.7 
i.9 
*.9 
S,3 
S.» 



M 



Cette ligne a été fusionnée dans le rds^au de la Compagnie 
de l'Est, noyeonant nue redevance annuelle de 95,000 Tranca 
(i«lrn*Sl). 



13 



Une ordonnance du 15 décembre 1857 concède, pour un 
I de 54 ana, 8 mois et 34 jonrt, la eoneeaaioii, aana anb- 
veniion, d'un chemin de fer i établir eam h Tcile el Bflf^ 
deaux; longueur 53 kilométrée. 

Cette ligne e été ëiaUîe par me Compagnie, autoriaéa le 
S8 février 1838. Son inauguration a en lieu le 7 juillet 1841, 
ai, k partir du 13 juin 1841, le terme de la concciaion a été 
ik70t 



fr. 8,000,000 



Le capiul ae oompoaail de : 



IO.O0O actloaii <ie SOO fr. . . . 
l^nPobliKiNun:! lie l.DOO fr.. 5 ' 
biMirMblMp«ri,S90 (i). 



(1) Snr e(« 1^ abilgrtiDiit. 840 ssdwm wu éU émùtet. 



kuf«m. 



i Ltijtiiir 



nu. 
tu», 
ms. 
uu. 

1843 
IKI6. 
IS47. 
1848. 
IIU9 
IMO. 
I8SI. 
1883 
MS3 



ss 

53 

.53 
53 
53 
53 
33 
S3 
53 
33 
S3 
53 



foûl 



iH.aoo 

111,938 
1 1 1 ,8*1 
1H,I76 
Hî,369 
11-2,374 
I<0,9I5 
1 10,437 
110,130 
110,445 
110,510 
lll,.»79 
II2.9S9 

IIS,ÔDO 



PAR JOl'R-KILOnÊT. 



Bmmu. 
4. 



13 

«3 
14 
14 
13 
13 
13 
9 
10 
18 
13 
13 
«7 



19 



9 
H 
13 
il 

<a 
11 

13 
10 
K 
il 
13 
13 
16 



13 



Ml. 

6. 



atrrosT 

it U 

7. 



0,G8 
0.83 
0.83 
0,81 
0.90 
0.91 

0. 88 

1, «6 
«,44 
0.93 
1.00 
0.84 
0,95 



0,91 



nototr 

«. 



1.9 
0,8 
0,8 
0,8 
0,4 
0.4 
9.» 

:« 

0,3 
0.» 
0,3 
0,3 

0.9 
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Hdgrf l« coét iite*BlBi«e le celle ligee, 119,000 fr. par 

kilomètre, elle n'a donne' qu'un <]cnn pour (■■•ni iU\ revenu, 
parce que le produit insigoilùot de 13 fr. par jour-kilomètre 
e ëié preeqM catièrenent aliaerM par lee liraia feipleilaliee, 

qui sont monlCH en moyenne à \'2 fr. , <h; sorte De 
restait que t fr. par jour-kiioméire de produit ocl. 
En I8« et 1840, ce ehenift m kiaail pei ne finie d'ex- 

ploitalion. 

Dcpuù lâ38, les actionnaires n'ont rc(u ui iutérét ni di- 



vidwde; lee aeiieM,«n 10SO, «Mibèmit à tS Anct, naia, 

sous la prévision d'une fusion avec le chemin du Midi, 
elles remontèrent à 760 Trancs. Cette fosion a eu lieu le 
5 Kvrier 1BB8, ter le pied d'ane aeiien de cbenin de fer du 

Midi pour une action r!,' Pnrdeaux à la TfS(e ; cotiditkns 
es iraordinai remeut favorables a celle dernière Coupagate. 

Le ddcm do 17 jvie 185» meiiMnw le hiioii deceiie 
ligne dans h CoBpaiDie da ehenia de far d« Hidi (fefar 
n* 48). 



14 



Cette Cempagnic a obicnu deux concessions snecessÎTes : 



l.«i4a6aM«iKH.C«iMMiud*SiruboarfiMlt Lii tv.i 
Hr iéttm da »MTriirl8H,«M«tdM eaMmtiourg k 

. . n 
. . m 



Cas conoeaaient aubteiilieeiiées ont été aeMdléae povr 



leeapiielae 



SMWeiliiDidamfr. fr. IMUMN 

aUlgMiaoi de 1,000 fr., rrmbanrMblei 

par l,M fr., cmprvBl IMS 3.«i3,S0O 

St/ne aMIciUM* Ai 800 tf., rwdwmMit par 

613 rr IS,<MIO.ON 

Pr*l fill par l Élal 

Subteolioa faite pirTEui pour l'cubrauctieuMOl 

Taflaii « » ■ 



Le rcseaaadlé 
suivantes : 



lia. BaMàOalMr ..... UI. a» 

Î3. Mulhoiut Saint Lool» 3g 

iMI. Mai I". Kvniatiiiiiirea-BMièU 27 

• luùu IS. GrfWr4fai»«M « 

1814. rtm. n. K «aiai Aa i hH.1i aJ i»an .... I 

• Juin. 13. Saial Louit à lu fronii^ra. .... I 
iM7 EalrAedaiMSii'o^bDurg | 

r«44ii caploilé. . . .ISS 



Lae circoesiances de l'exploitation aool 
tablera aaifam : 

Slnibmurg à BUt. 



I8il. 
IMt. 

mt. 

ma. 

IM7. 
IBIS. 
<M9. 
I8SD. 
IBM. 

laat. 
tan. 



Co«l 



PAR JOl-B-KILOSET. 




101 
IS« 

(56 

HT 

ins 

139 
139 
139 
139 

isa 

ISB 



Movfnn*. 



30i.80îl 
Sffil.iHS 
5l9.7iS 

316, *:3 

317. :>il 
318,21-i 
3I7,HW 
3I3.73X 
313,»!K) 
SU.U9 
310.171 
»IG,!H8 

-|ï..1-.'5 



3i 
SI 
*i 
in 
itt 
49 
49 

4) 

43 
43 
&i 
«3 



aa 

98 

30 
31 

31 
30 
33 
99 

as 

45 
Ï5 
S9 
S7 



i9 



10 
9 
11 

19 
13 
19 
16 
9 
16 
ÎO 
SO 
Î5 



ie la 
t U 

7. 



rioniT 

•lacasilll 



O.&g 
0.7« 

0.73 
0,63 
0.67 
0,6î 
0,66 
0,75 
O.liO 
O.S« 
0,56 
11.51 

n .'16 

0,64 



«.S 

t.l 

î,l 

1,7 
«.« 
1.9 
M 
1.9 
3.3 
3.4 
Î.9 
3.3 



3,0 



Ce chemin, pendant une période de 13 années d'esploiu- 
ifon, a rapporté, en moyenne. 9 p. e. a«r le capital employé, 
le coùl kilométrique étant moycnnciiii ni de r>l.t,000 francs; 
les frais d'exploiution ont été contidérables, puisqu'il* 
eex 64 «eaiiteee de U reeeue bnie, qai, elle- 
même, est liilMe et ne ee Bonte qnl 40 Amee pnr JeiN 
kilomitre. 

Le rfaeen cMeaaw Mt partie de la Compagnie da 
chemin de l'Est, pnr ^nh(t des conveDiioine aeivames, petttBt 
la date da 28 décembre 1853: 

Lea actiene de Suasbonrg à Mie est été conwrtiea en 

obliplioii? du chemin de Paris à StraslRiurg; ces dernières, 
créées au capiul de 500 francs, intérêt annuel de i5 fnmcs, 
renbenraaUea per 6S0 franea en 09 a»a. 

L'dchange des litres s'e.et fait pur -i actions conM tNia 
obligations, plus fr. 10-50 par obligation au moiMat de 
l*éelienge« 

Le diVret du 30 avril 185 't a sanctionné la IWondtt < 
Couipaguie dans celle de l'Est (voir n* M). 
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18 

(MévpwItW é» ê jdHM 4M»; tiMidMM* l«cMiceMiMaiifM.t été ritiliée parla M du f^atétiSS». 




Celle Coinpgaie, Joal l'origine remoDt« à ld38, s'e«l soc- 
MMifMMBt d^Teloppëe : tajoiiil'lmi, elle cm dereiMM Vam» 
des gnnde* Socictés qui M fHM|eM l'«ipl«lllllen dc* 
chemiiu de fer ea France : 

Teld la niie des loia «t dfcMs lelaillli à aaa diialappe- 



1888» Loi (lu 7 juillci, roiut'ilàiu le (hciniii do for Je Paris i 



OrUaoa el embnncbemeou . . kilout. 

>0Ti. IJt M4o IStodl 1438 auloriM la Soci^U anonyrot laus 
U «MiMOriaalim 4» Goni|i«|iii« du chemin <>• fer d« Paria à 



160 



1839. Ui da W aoM, rëdaiMt la eaMBMaB à la 
ligaadaPafiakGerbeilideM à dédain . 




1840. I m dii ts jailld. ceneédaat de Javuy à 

Orléans 

Non. U dterel du A avril lUH ptetail le dtanlii de Pnto k 
OrMoiM «MM i<qoetli«i l'arréU de 18 uAt 18(8 imI fln t 
eiW» lien t r Mi ll ilw. 

I8BS. Déent da 27 mars, concédant du Guetin & 

Oenteatetà Roannes, elc 

1881. HdBM déCNl, aaieriaant la taioa dea Goai- 

painies rainnics : 

î' Du Ceoue (u« 23) 

S* irOrUana à Bordeaoi (a* 34) . . . 

De Tours h Nante» (n" 32) ... . 
18o3. Décret do 17 aoAt, concédunl de Tour» au 
llaMatd«Na*teaàSt.-NuaiN. . . . 
4898. Décret du 20 juin, concédant les clicminide 

Savenay à Uedau . 

Redan à Qaimper et Cblleanlia .... 

Bt de HapeléaiifUle. . . . 



Sili 



242 
i6i 
197 

148 

90 
199 

3C 

4,878 



. . kilom. I,d76 
4888. IMiM décfei. i dddoifa : 

Cession an Grand Central (n* 49) de la ligne 
de Si.-Germaiii-des-Fos8é«. ci. . . 63 
GeaaïM 1 la Ceafasaie de Paria à 

Lyon par le Bourbonnais (n" 59), dea 
sections de Juvity i Corbeil el de 

m 

ikdUiin. . . US 
Resta concédé. . . . 1,758 
1857. Décret du 10 juin, eeaeéihat: 

4* De Paris k Tours, par Vendôme cl Ghfc- 

teaudnn, approximaliTement . . . 888 
i" De iNanles à Napoléon-Vendée ; . . 87 

Zf De Bourges k Moatluçon 108 

4* DeToaloate au chemin du Lot . . . 188 
4857. Méoie décret approuvant la Auioa du chetahl 

deParis & Orsay (n* 31) SB 

1887* Même décret, approuvant la cession, au che- 
min d'Orléans, d'une partie pirovenanl du 
démembrement da Grand Gaatial (n* 49). 
Savoir : 

1* Montluçoa i Moalins 88 

3* Limoges à Ageo 188 

5° De Coutras à Périgueux 78 

4* De Montaoban à la tirière dn Lot 
avee eabraoebeouat t«r Mataillae al 

Rodez 178 

8* D'Arrant (préa Laatpdea) à la rivièfa da 

Lot 188 

8* De Périgueux à la ligne de Clerraont- 

Ferrant à Honuuban prte de Capelle. 147 
1857. Déeiei du 1" aoAt. coneédaat «ae moitié da 
taeaandaaiert fc Bardeau aiae la lifaa da 
Midi 5 

Eaaaaibleooacco8iaMd«liaia«w. . . . 8,170 
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T«U1 to CMiMHioH délaidMt. . . Ulca. 8,170 
GommiAnw iMwiMAm 

1887. L« McKt da 19 jnin eoaeMe mu rabraitioB 
ni pnniie «Tintéréi et pins lard, dans le cas 
M l'iiiiliié «• Miail NooaaiM, ks lipet 
SDÎvaniM : 

!• Dt Taon k Viwioa fcil. 105 

' » irOri«i— tmUUjpw *■ ■w fb i w a l iwlw 
• llMMiifiKl Brian «i 

S* Ito ■miIoçm k UoMgM, far Gotrd, m ■«•• 
ror iniii nTrt h llfM d* CUuaann i 
LtaMte* 100 

ê> Da MHtnk UaMtn «nIImI a« Amiada 

GMMaaroui 1 l.lmogrt 106 

» VlagM i Niort 140 

••DaUwwHkMNa M 

BDMBUeapfmioMiirà m) 

Ttlalgéaénl. . . . .'^,7.^0 

L'enseable de cet ligMS oaaoédtea est de 3,750 kilomè- 
Ma enviroa } la eoMtradkHt «■ «léninée k m milliard de 
Auci. 

Liste dt$ inaugwralioHê du mtiinu du ekemi» dt fer 
fOrléam, 



ma tO Mpt. HfU t Corbcil 

IKi.1. S ni. Jarisy t OrléuM 

l8Sa. 17 aHfa.Caa|wniM ruthMsac* dit Ceatre, da 
«hwM dX>r)éin« i Bordnat ci àm 
«iMiiiD da Taon k IlaBi«(f eir a** IS, 
M. 34). . . • 

IBSi. SO sept. Bordeaux àAngoaMaMt . . • • . 

18». a BMl. Cutia k «aaliaa 

• 18 jaHI. MlIttakAiWHrikM. 

■ S mM. mnaf k Vimi«M 

IIB4. «•'jMV.Qiilidc Ninlri 

• 9 Bai. Cliticanr'jiii u ArfirnUa 

19 loio. Varanoei l Salal-OeriMiB-4e»>FoM<«. 

ÂéMmfn. 

U aiaaioa faite aa CnadCanlnl M kta 
gwMggria^da Parla k Lyoa par tt 

I8S6. S Juia. ArgaalaB k UaM|aa. 

• Ivjuill. Raeoordcncal daTaara» 

IH7. TJaiil. Poiiicnk Niort 

• 30 Juill. Couirai t Ptrigacot 

• iO Qoil. Htnle* k Saint-Nauirr 

• 7 *epl. ^iort t la HocIkIIc f i t Rocbcforl. . 
« R«nrlK de Parit k Ortay (Sll . . . 

MM. 19 iuill.Touriao Maiu 

■ 90 aadi. Moalaaban k Sainl-Cbriiiophc al rai- 

braaclicaaiil DeeaicvilU .... 
RMtiflcalioM da laogoettr* 



Voici le réaeaa concédé ici qu'il résulte 
fasioD* e( augmeaUliona MicceaaiTea. 



SI 



6BS 
ISS 

ki 
lis 

17 

S 
31 
13 



-113 
10« 
7i 
SI 
78 
M 
Si 



171 
• 37 



II 
IIS 



780 
9IB 
969 
1.081 
1,109 
1,111 
I.Ui 
I.IU 



i.ots 

1,148 
i.SW 
1,«73 
1,348 
1,410 
1,494 
1,519 
1,819 

l.'84 
1,747 




lUItMi du dételoppement des lignes de h CompagmU 
d'OHiaUt à l'ipoque du f^'onmar 18lf9. 



I* Pari* k OrMaai 

>• OrMaai kTaar* et k Bordaau,a>cc eakraMiia- 

BMiii inr la Rockalla al Roabafartaar Niort . 
S» D* Ttiur» i Naote* •» . 

.Nauire cl le qaal m» 
4* D'Orléaoa k Vianoa. . . 
la Ba VimM ae •«^^'Ailicr. 
•• naVtanao k Linogaa par 
7» 9t Toari au Maos .......... 

t> De Nam» k rhaii mllii aiiin waliraailiiBWl an 

napoléonville ........... 

9* De KoBlluçoB k NouliBB. ........ 

10. D« l.ina|t<^ * Agen 

ll« De Coiitrj' l't l'i'rijrupai. 

Il* Dr M'iiii.it.li.^n :i l.i ' iv i'rr >lii I ot avK efflbtaB- 

fhfinrnl *tir Mjrcill.i el UlvI- x . , . , , 
13* D'Arvani (pria L«Bi><lr> In n vitra dalak . 
14* I>e Cérigurai k la li|ii»f <lc iki inoM'FarraDd k 

Monlanban par la Cappelle. 

15* De Paria à Sceaux et Oraajr 

Ifi* De Parla k Tour* par ou pria CbklaaBdaB el 

VeaddiiMT ....*.. 

17* De NaotH à .^aooltea-Vendda. 
I8« De BoargeakaoBliuMB. ........ 

19> Da TouioataklaUiBadaUlè: 
M» Qoala el JnniUaBa la Bgm . 



lil 


191 


6x7 


en 


SS9 




79 


79 


89 


m 


990 


909 


94 


94 


399 


• 


8S 


• 


336 


* 


79 


76 


173 


173 


188 


■ 


147 


■ 


33 


U 


303 




67 


■ 


l« 


■ 


m 


• 


4 


4 


m 





Vwr te Mevel rdfelil«ir dm dniM de h Sedéié d'Orldaw, 

en date du 19 juin I8îi7, il est aisnré h toute» les sections 
ci-deaaue une durée de conccaaion expirant aniforoémeal 
le 81 déuaàn 1988, é'eai^-dire. 99 im k perdr d« jn* 
Tier 1858. 

Lee dates et les ciiiilrea que nous venons de rapporter pié- 
daent Hiiateire de ce dkeaini de ftr. H aafli de lee pereowfr 
ponr s'apercevoir des faits suivants : 

Celle Compagnie, acteellemeat si puissante, débute en 
1888 et 1888 d^9ne BaBUfe Men asedeite; e'diait, peotet les 

premïires années de son existence, un simpli"' rhrmin d«> fer 
de banlieue, eiploiunt la ligue de Paris à Corbeil, pendant la 
eoMtraetiea du Amnm dXMéaee q«I loi mit M eoMédé 

en 1840, et qui fut exécuté en 1843. 

Pendant lee neuf années, de 1843 à 1851, que dura l'ex- 
pleHatieii de la Kum d'OrMana, lee ideeltale tMaeiere Ibaeot 

très-satisfiisanls; cVst rc que nous montra In tableau de sta- 
tistique comparative, duquel il résalle que les capiiaei dé- 
pensée dieieat rémaaMa, en MijeMie, I niaoa de prèe de 

10 p. c. 

En 1832 eut lieu U fiision de la Compagnie d'Orléans, avec 
traie aMtee eenpafniee, cellee di Gaîiire (18), dfMéam â 

Bordeaux (24) et de Tours h Nanips ("2). dont on rclronven 
l'historique aux uuméros d'ordre mis entre parenthèsce. 
I<eiBiêakeMeMt,ea <aiedef7n8n48B8, qei aanetioaM 

cette fusion, octroya en mime temps un siijipli'nienl de 
313 kilomètres de chemin de fer} de sorte que U nouvelle 
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GM|Mgnie q«i rtaltt 4e eelM taira w vil mtHwm <rM 

féana de 1 ,54!S kilomètres de dëvcloppemenl. 

L« eonjMguies nouTcllemeot admises apporUieot dans la 
fWiiaii Im hifw RbrenUmit n travaat bm rambramblM 

donl elles aTair nt t'ié ^ratifîr-ts, qui se montaient, i l'ëpoqae 
de la ruiion,aBi aomiuea «uivaDles reueignéet par les docu- 



fr. ni.tS9,S97 

OrUMMk Bordeaux 35,7M,m 

..... i^SWJlM 

I9MM.SM 



L'acquisition de ces chemins de fer, tant en actif q*** 
pHdf, w tt m prit aaivrato : 



.... ii.t6«,Mr 

.... tO,eM,<M 



48,I68,6C7 



De nouTclIes concessions et d'anires subvenlions aagrncn- 
lèreot rapideaent le ddreloppetnent de cette Société, et la 
partèNMt à u luM degré <e pnepMié, eer, «Me I8B7, elle 

arait une (Urnduc de ^.170 kilomètres de lignes djflaitiw- 
. concédées, et Jouissait des arutagM saivanls : 



StibvatHoM m tmtaux. 



La Compagnie a reçu da gow 
boombles, ane labieetioa de 



il, en travaui non 
1^. i47^S<MHX» 



Le gouTerMeMDl a eceatdé poar le chemin de Nautes à 
Ghâteaalin.aTeeembfiBchMMrteerJlipoIéonTille, une sab- 
VMtionde fr. 35,000.000 

Ea reprenant une partie des lignes do Gmod 
GeDUal, l'Orléans a acquis 72 millions svr la 
sabrention de 78 millions accordés i cette 
Compagnie 73,000,000 

Lee départements de la Vienne , des Ueoip 
Sèfres, de la Charente-Inférieure et plusieurs 
tilles de ces départeae&ls ont donné une sub- 
«eMieadft Umjm 

GMa«Ue. . fr. 101,000^ 

Avança*. 

La Société a re^ du (MTeroeaiieat des tiavau po«r oae 



ideftMea,fe*ell»dail 



Garantiet d'inUriU. 



Le gouvernement a doonë I 
180 millions de fr. i 4 p. c. 

Un iolérél de 3 p. c. a été ganeti par le gonTernemeBt 
aw tu eapitti de 4^00.000 fr. 

Cai>ital-action. 



300,000 actions de 500 Am» «haCHM ftlMOnt l« Capital 
•ocial de U Compagnie. 
Gae aetiraa aont fenboDnaUaa à paitir de 498S jaeqaTeii 

1950 par voie du sort; les actions aaMiaeretoivotit, indëpea- 
dtmaaeat da remboorsement de 500 Aance, une action noe- 
tetle doeneai droit ai dhidende dddecdra fldie de rieKrii. 

Ce sont ces seuls 150 millions qui courent les chances de 
l'opération, et se partagent les bénéfice* soos forme de din- 
dende, aprèa, iontefsis, avoir payé lea laléréle Inaqm debwil 

recevoir les. porteurs d'obligations représentant les fonda 
prlléa & la Compagnie ; voici la liste de ces eaapninu : 



1" eaiprant de 10,000,000 fr. 

Retà. Ctt tafimnl da 1843, dt ranciennt 
CoapisaladXIriéiM, Mt de 8,888 ebli- 
galitmdnimà l,t9StraMi.rcaibosr. 
sdiiai k l,»0 rr., pHttaS ImtrH 4* 
le friiMi s J««b«*itM Jita , eésMkbr», 

•«•KiMaMsM laaa. 

ir empreM de 10,000.000 fr. 

Nm. Cet «Myrast da tSt*. da la bSk 
Caaipagnia, en tS.SSS obligatlau dnbet 

t TSO fr., rroilMumblrf par <,S50 tr., 
poruat iniér^l ii« 50 fr.. «marttinÛe 
joiqii'gu 1" JinTicr 193)$; Jaultunce 
juio, tléermbre. 

3» emprunt, dit de 3 p. c, émis 
de 1852 à 1858, se composant de 
1 ,1 60,000 obligations de 500 fr., 
rapportant 15 fr. d'intérêt; l'ex 
IffUi^f'P» de l'emprunt doit avoir 
Km e» 1951 , par des tirages an- 
nuels Wle eA Meaaibre. 

Cal eaprani aa aobdmae w 
8 adriea, eeiMe aelt: 

1** B^ie, 150,000 obligallona. 
2* aérie, 130,000 — 
8* eériab 180,000 — 



C&riT*L 



11,110.000 



16,670,250 



0,980^ 



9,999.780 



75,000.000 
63,000,000 
75,000.000 



Aiepenar. t4a,7«WU0 



51,000,000 
35.750,000 
43,500.000 



ISO^IM^TBO 
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Report. 



fr. 



cinru 



Booitiiil. I 



4* térie, 1 riO.OOO obligations. 

S* Bérie, 580,000 — (i) 

(HtlintilMlS dl Grand Central 
■ifeiln dnntieb Comp* «l'Or- 
léans, décret il 9^in mi {-2). 

Obligations d'Orsay, 1" em- 
prunt de 10,000 iil)li^;.itiuii3 ga- 
ranlies par l'£ui, liOO franc» à 
5pc.(3) 

Obligations d'Omy, 2' em- 
prunt , i,9M «blutions de 
1^ lir..S ». «.. imb. 1,980 tr. 

MJMK) obl^lions prar le n. 
cbat (>es mines d'\ubin . . . 

ToUl i rembourser pour ces 

Il 

JÀ loaine r&ilibcc est de . . 

Diflcreoce. ■ 



24-.>,78(i,i>of)i;Kt, 248,750 



7ii,000,UOO 



290.000,000 ISI.884^804 



132,605,800 

6,000,000 

1.500,000 
32,100.000 



738.783,7^iO 
44l,'J08.0i7 



46,17S,000 



76,675.842 
2.799/100 

i.mooo 

12.980,651 



.V27 ,075,7031 



I 

Vente*. 

Réalisation de 80,000 obligaiiotis n vucs de la Compagnie 
da Bourbonnais, en payement do la Mfllioo de Htitrt i 
5l-Germain-des-Kossi s, fr. 24,!) 10,000, 

Réalisation des 47,129 obligations reçues de la Compagnie 
dn Grand Ceninl, en fÊjtmM dn diania de Cleneent, 
fr. < 2,836,229. 

Ainsi, les rcsMorces financières qui OBt servi i OOttSlmire 
cette ligne provienoenl de trais sources prinetpeies, dmt nous 
indiquerons ici le montant approximatif en nombres ronds : 

1' Subctntiona : ôoO millioos qui ne participent pas aux 
produits ; 

S* Obligations .-450 millions qui jonisseni d'un intérêt fixe 
qui ne s'écarte gaère de 5 p. c, plus une priaede nMboar> 



71° Artiims : 150 millions qui subissent tontes les chances 
de rop4:raiion, cl ut partagent seuls les dividendes après tons 
ftiispajée. 

i9B0i 



(I; L'émisMon de celle (ioqsUM i^rie a'«il pis enlîtrtMal Icnaio^ 
•a {•rjuticr l^'j i voici TastiMlisa ■pproiintllTe de Ma prtdali: 
njKS obligiiions n^gocUei par la CoiB|M|nl< ont pro- 
duit fr. ItJSUfiOO 

1II,N5 obtigalioas que U Biinciac de Knnetl'Ml itmrgé» 

dVmctlre , csliroifcs ik 300 fr 63,860,100 

1,116 obligatioui amorties SIljON 

S98,6<i6 obligation» alIritiiKT, u jcUni,;' Ir^ scliûntdii 

Crand Central [X 90,Ml^48t 

S.OOO obligaliOM données en ^cJunge dci aalom da chc- 

iJM,MO 

fr. iH.aii,Mi 



Celle eoMUoiiim flntneMreididtrie*pra6itMe en aeile>- 

nairesdela nouvelle Société;maiBelle a pour débat de donner 
ut actions an dividende trèt-vuiable, ta plus petite dîflîé* 
renée air le pveduit du éwmm en fliîi «ne trè»-forte mr k 
dividende, puisque toute l'éventualité dea 960 ■illioM ae 
reparle s«r les seuls 450 millions d'setiena. 

C'est là an défaut assez grave, qni se fait sentir k la Bourse 
par une mobilité coniUnle dans la oole de c< » actions; on 
peut, d'ailleurs, s'en convaincre en eonsollant les plus haata 
et plus iws cours inscrits ci-dessous. 



Pku Ami* et p/u.« f>as murs (MMMb d$t MitaiM 

d'Orléans. 



Anciennes tcllon*. 



IMO . 

(Hil _ 

l-*li . 

im . 
tau. 



m 

mat 

SBO 

•ilT SO 
633 7.1 
StO 

i.iai a» 
1,111 g* 



460 
481 

4» 

475 

611 

130 
1^ 



1846 . 

tm . 



1,350 

i.tw 

900 
875 
L-OM 



1.(30 
S85 

(>r,o 

IMi M 
M» 



1.1 



. . . ifltO «W I 1187 . . . I,»7» _ l.«» ^ 

1M4. . . iâN_ 1.1W in». . . iMM uwm 

tm. . . 1,917 H i,in MM • • ■ 

Cette subdivision du capital employé va nous servir i expU- 
qner «n fait qui, an premier abord, parait anei extrierdlMim. 

Avani 1* fii-inii, la So( iôt« du chemin de fer d'Orléans ne 
jouissait d'aucune subvention, et cependant l'exploitation 
rémunérait très-eonTenaUeBeat lea capiun eaplo^ à la 
construction, 10 p. c. m iimycnae était le résultat obtenu. 

Après la fusion, le produit de l'exploitation s'est amoindri; 
les capiunx employés i la eonalmetiea (en j coasprenaat 
nalurcUemcnl les travaux donnés en subvention par le gn- 
vernemeui) n'ont plus guère rapporté que G à 7 p. c. au liai 
de 10 p. e. avant la Auioii, et cependant an a réipiliènaianl 
distribué un dividende d'au delà da 20 p* C SU aciiannaiiei 
mr lew mise primitive. 

Ce rfsnltai, qui parait il «siraordiMira, (tn^O^ eip«B- 
dant très-naturellement au moyen de la coadrioalao* llnaB> 
eiireque noua avons rappelée ci-deaau. 

(1) CosobliglIÏM* du Grand Central fr. TMnjM 

JoisM è «dlei MHf riiM daa* U Ml« dtlMtiu cl acwr- 
dtaaianiSNGMnpagait. 7lil«,IU 

touMBtbftiad^tVdrtltaéaCnuidCtBlnl. . . . .fr." h.i.sih.imô 

(9 iSts oMIgallsm fr. S^IBiMP 

Jointe* anx S.OOO obligtliou aUributaè la Briaw CSMfa* 

(Dieet conpriiMdcMiaimalifranoiS ...... 1,311.1 80 

ikprisitafiMIiMtedMHliiDnar. . . . fr . a.Mt.ttO 
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Soli on rereau de 6 l/S pke.nrlM MO ■ilUoMqai fiw^ 

Les aciioiiuairc» auront leur pari. . . . p. c. i» lyît 
Le* 880 milUou de subvention ne recevant rien, 
leur |>arl rmors^e sur les 150 millions J'aciians, 

ajoutent 15 s 

Les iKO MillioM d'obli|ai»M ne reçftivenl. y 
coiii|ii is. ramortisscmiMii, qu'i'iivirori '» I i |>. c. 11 y 
aura donc 1 p. c &ur ÀbO uiillions, rcversible» !»ur 
Im 180 millim d'teifaHis, mU. S ■ 

EMWibtodmdMde. . . p. c. S4 i'i 

ainsi tin mtn» i(r 6 l/Sf. e. foorait S4 1/9 p. c A dhi- 
dênde. 

I) faut donc bien se garder de confondre le dîtidemle donné 
aux actionnairai aiie le produit réel d'une ligne de chemins 
de fer. C'est poar avoir confondu des choies aussi distinctes 
que l'on s tris-seuvcnt commis des erreurs graves dans l'ap- 
préciiiiiuii ilii |iroitiiit des clicmins ilr fer français. 

Le produit rétl d'un clicniin de fer résulte du produiî net 
comparé i la totalité de la dépense de oonstraction, quelle qne 
toit rorigine dw huit mHjIkfé ê ; MtitM, oMig^tioM eo nb- 
veniions. > 

La disliiictioa qne nous Tcaoïu de faire entre le dividende 
et la produit réel est d'une li.iule importance; c'est le pstat 
fixe auquel il faut attacher k- fil destiné à conduire le voyageur 
dans le dédale des comptes rendus. C'est invariablement le 

tique comparative. 

Les tableaux suivants sont relatifs aux dividendes donnés 
fw la G»pagaie d'IMéuia, depait aaa «rigiM. 

Liste de* dividendes. 

Ba IBM * IBli; fAMa éà la «SMintlisB du «taaa, HalMt 
laMamiaip. c 

EtBtnkM «ilMmndAi/îtfMit. 

lau «lidiads «Ml asii. 7,»p.c. 

iti» M. mi» • ..... Ml. » 
MM M. IMt • «,» > 

ua u. moê * ittt • 

U. «JM « $M • 

id. SrjW 11,40 • 

M. 0^ Il,» . 

I« M. «S,M 12,70 . 

Sn iBojciiae U par aciian. Mil . . . 10^ p. c. 

Exereiet» poÊtérieun à /• futh». 

l8Si dividcBde (8,W corrripomiinl * 77M «ail I5,i9 p. c. 
18» id, Cf.W id. à «9,36 • 19.87 . 

l8St id. «S.OO id. t 110,40 . tt,08 • 

I8.U id. 80,00 id. k 128,00 . 25.G0 • 

IMSC M. Xi.OO id. t 134,40 • i6,9S • 

1887 id. WfiO a 144, > • «8,80 . 

M. aj» i<l à »B,M * 17^ > 
■aaNfnaa^lMr iaiTdmilnianuIss . . * »,Mp.«. 



Lors de la fusion des quatre Compagnies , les anciennes 
actions d'Orléans ont éli^ échangées dans la proponioti de 
liait actions nouvelles contre cinq anciennes; le itivulcndu se 
diiitribae sur ces DouTelles aettaat» 

Si Jonc lo diïjilendo est (comme en 1857) de Wi fr., il s'en- 
suit que le proprlLliiiru do cinq actions anciennes recevrait 
huit fois 90 fr., soit 720 fr.» ee qai'lkil 144 fr. sur le» ae- 
lions primitives, soit i8,80 p. c; ce sont ces chiffres que nous 
avons inscrits dans le tableau ci-dessus, dans la li&ie des di- 
ndaodes paMiriean à la Aumb. 



Le décret da 17 jain 18B9 sibciîobm les aonveilei dicpo- 

liliotis relatives à l'exploitation dos (liriiiiii>i ilo fer, telles 
qu'elles résultent de la convention passée entre le Ministre des 
Ifanax poblics et la Gemptgaie, en dite da 10 jain I8B7. 

Nous avons vu, dans la première partie, que les lignes ex- 
ploitées par les grandes compagnies sont subdivisées en deax 
daMec, déamanées aneiea et nenveav réaaaa, lonaitM eba- 
cnae & de~^ coniiitlinis diiïi'n?!!!!'; pour leur nplallation. 

Voici, pour la Compagnie d'Urléans, quelle eU cette eU8> 



1* jiteim rimth 

NrisiOrMiMi 

OvMMMàTaursM Bortan, avec 
la Saiftclia al Itochebri, «t 
■ta 4t hr do akH a Maam 1 
(«MmiaBaïautaultaialrai 
è VtanMi 
Vicrwa aa '••^^^'^J^jj^^^j^ 



t Cl 



■fcfwiebmtit nr 



i* .Vouveau riseatt. 
Lignes rétrocédées on concédées à titre définitif : 



lÉl 

lIAees. 

■•BtaaiMD t la rivière da Ut, aiw aaiiiUBati 

MareillatetBodcit 
ArviBt (ftH Unpdet) t la rivUn da iMi 
Nrifoeoi k la lign« d« CI«raMail>Vmal 4 

|irè« la Capclk; 
Parii k Scetna et Onay -, 

Paru k Toari fpar ou prto ChètMBÉuat IhailM) t 

KastM k Nap«t<oo-V«id4« i 

BMURCi t Moatiuçoa ; 

Toolottse i 11 ligne de Montaoban , Lot. 

Lignes rétrocédées ou concédées i titre évcnlaci : 
TsanaVhtaan» 




latTull ai. 
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L*Éut garantit à la Corop-ignie, pendant ciaqatnie années, 
1 partir du {"janvier 1865, l'ialérét à 4 p. c. et ramortift- 
semeul au même Uns, poar un terme de cinquante ans, du 
«•filai iflkMèM nehltOtt i la conslruclioo des lignes com- 
posant le nocm« iteaa de li Compagnie, tel qn'il «it défini 
ci-dc8su , 

Le capiul ganati M pourra excéder, pour l'ensemble de« 
lignes rétrocédées ou concédéaa A tiUe définitif, U «MM de 
601,000,000 de francs. 

Le capital garuMi|IMr les lignes rétrocédées ou concédées 
& titre éTentvel, M fmm excéder mpedif eneiu les i 
d-apris : 

TMakVtMM fr. M,iim,ON 

Ori*HIBthMlB*i| 

■MHhfonàUMf 

lilHerl . 
il Brlvca, . 
■la M 
•■ 

— inrTUlh tJÊnfitÛ 

— »iir Brrjmc S.SOO.OOO 

Toale la portion des produits nets de l'ancien réseau qui 
eieiden 17,400 fraoes (75 friMs pir jeir-UlMièliB) wn 

appliqué, conrurremiiu nl avec les prodaili do WMfera ré- 
seau, à couvrir U garantie de l'État. 

L'Étal tan oéMCtar de U Cea p a|el« de tootea le» araBces 
que lui an» «a«é h gafaitle, et an aéra Naihaaraé a?ae 
intérêt k 4 p. e. 

Ltffuin ha piedeiia mu ameat atieiM S9,O0O flnnea 
(fr. 87-67 par jour-kilomélrc) pour ranricn n's. iu et (5 p. c. 
sur lee capitaux employés i la conairociion du nouveau, l'État 
pafiagen à «alasa de flMhlé da mplna. 

Le Budget des travauT puMics pour l'année 1860 fait con- 
naître le Qonunt et la nature des subventions qae la Com- 
p^aie d'OiUana doit «Man ceoevair de FÉiat; voici eaa 



filial. — SaeilaodeGhàlaawooi à 



.fr. M,taa,iM 
seanéisMtnim. . . . . »5.tco,mo 

ReM«. .fr. l.OOO.WW 

icataao 1.000.000 

miiMMdaaaiaM M^tM 

. te «— yaj w te . — Saetian 
de 8UkHiria-4a »F aa<<« à Raante* 

.fr. 19.000,0m 

. . 7.750,000 

II. i cjiîi s i fjlr.: .ni (" j,ii.v;fr IKCO. . .fr. I<,£)0,000 

Du moGUnl Jtâ iraviiui 4 forUil .... 19,000,000 
Il y avait à d^girr, pour traviu nécDicç 

pvl'EiM. i,m,m 



Les 46,000,000 de IV. resunu sont pyables en dovae 
ternes égaui de i ,350,000 fr.. plus les iMérile à partir du 
1" janvier (décret du 20 juin 1857) 

Chemin» exécutés pur les compagnies avec subventiom. 

AiloMliaw. .Ir. S5,0OO,O0« 

MpMMtainwMiaaiiiw S.00O.MO 

RHick hirc nu (" j muL-r 1860 .fr. S.MO.OOO 

A'. Il t.a>ubvralionde35,000.0M)>le (r. pagriblcmi ilsgl fisi| tmmf 
tciuesii icu i fnux, i piHlr da H Jnvicr MM. saasinMNl (Mt iis t mI 

ISSSrtSOJuio tii:>5j. 

Stelion du Grand Central. 

■ Altowtloa fr. 73.0M,M0 

D^oiet «pprotioMlim I6.000.0M 

Rr>lei ftireiu l<'Jaavicr ISfiO . . . .fr. 56,000,000 

La part de la Compagnie d'Orléans, dans la «abveutio» de 
78,000,000 de fr. aeootdée an diemin dn Graad Cnintl, eal 

fixée à 7i, 000,000 (loi du 19 juin l857).Ceue subvention «al 
pajable en 9 anDéea,àpnrtir du 1" janvier 1857, une iktérél. 



OrUaiu. 



1. 


UipiMr 


Co4l 


PAR JOl h-KILO-HÉT. 


RtrrotT 
<• u 


HUBOIT 


fcItolllN 
1. 


S. 


4. 


SëfenM. 

5. 


■al. 
8. 


* la 
1. 


im rapilal 
«an ployé. 

S. 








l'ari$ à Corbeil. 






ISil. 

tSM. 


» 1 


«iS,ISI| 


lOi 1 
tM 1 






OJST 
•M 


M 








rtaae tel ma 








laaa. | 


M 1 am,Msi 


103 1 


6* 










Pari» h Orliatti. 







1843. 


IH 


373,346 


119 


ss 


64 


IHU. 


IS3 


37e,î5î 


141 


37 


8S 


I8i5 




414.006 


163 


et 


101 


tS46. 


133 


416 471 


I9K 


76 


iti 


IM7. 


133 


436,7 5î 


ÎÎ3 


91 


m 


ms. 


133 


444.IM) 


ÏOO 


96 


104 


iHiO. 


133 


4441.391 


«19 


89 


130 


1630. 


133 


449,Si3 


316 


81 


139 


1851. 


IH 


448,973 


m 


M 


IM 




. « 




•ymtetaM 




• aan. | iS 


4»,W»| IW 


1 w 


1 iu 



0.46 
0,40 
0.38 
0J5» 
0.41 
0.48 
0,41 
0,57 
0,3S 



8,9 

t0,H 
11,1 
8.3 
10,6 
10,9 
«1,9 



l 9A» \ 9J 



OtUuiu et prolongemtnlt. 



1833. 
1854. 

1S35. 
IHJG. 
1837. 

tua. 



827 


.■574.663 


9S 


36 


M 


1017 


SS.%.011 


iOI 


47 


S4 


1143 


379.533 


113 


30 


63 


1I5R 


4l4,HflO 


136 


57 


79 


IU4 


4,>i.57S 


ISl 


68 


84 


li77 




139 


59 


80 


I47S 


477,(ki5 


123 


S« 


72 




lloyeoo* det 7 deroiéru 


■oaée 


lisp ittijRni m 


1 M i 


» 



O.ïlt 
O.iS 
0,44 
0,43 
0.43 

0.4a 
Ml 



MS 



M aan. | 



a4a4r«l« do 18 sufei d-eipleitatioa. 
SI7 1 171,1471 1S3 i 6S I 88 I 0.<S 



6.0 
6,9 
6,« 
8,0 

M 



I M 

I »,S 



Les notes qui précèdent nous permettent de présenter un 
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rémmi trh e o wcto d* rklMoire flwmcMra dn «haib de ilar 
d'Orléans. 

Gaue bittoire m raluImM «n trait périodM. 

la pcBniàr», «elle de le eftmiraetioo, t'élMid de 1839 h 

f849; les inlérti* éiaieni deMerritaes actionMires i raison 
de4 p. c par an ; rezploiuiion d'ae iraatM de Paris i Cer- 
beil, feif de SI kilenèires, rappertalt en wujmwifi p. e. 
sur le capital rinpiojé à m cooslraclion. 

La deaiièmo période est relative k l'eiploilalion de che- 
■In itMéans i>roprrment dit; elle e'étead de 484S i ISSI; 
les lecetles broies éiaienl irès-cicvée» i-n moY>^nn>', 100 fr. 
pur jevr>kilonitrej la dépense, 40 p. c. de la recette brale, 
lamaltna produit net de 114 fr.. qui, réparti nr le eapilal 
dépensé, répondait à peu près i 10 p. c; ee pradnN a été 
•blenn sans avoir reça de anbventions. 

La t wî iW n w période est lelalive à Teiplotlalloa des lignes 
idnllint de la fusion des compagnies alisorliérs par l'Orlt'ans. 

La raeatte brate a diminué; elle a'esi réduite k 132 fr. de 
190 qn'one duil an nwfenna daaa la période préeédeale.' La 
c'épense a augmenté : de 40 p. c. elle a élé poriéi- i 45, d'où 
doit Mtorellenent réadter aoe dininatioa do produit net qni 
ir«ii,aB «Al, iddall à 70fr.de114qn*il était. Ce pndnitne 
npfiKnlaplaa,en moyenne, que 6 p.c. sur le oplul < mployé 
à la fitrnmia» dn réaeaa. Mais i cause des fortes sobven- 
tioBi aeeofdéea 1 celte Compagnie jointe* an eombinataoïn 
Caaadères des émissions d'obligations, il a éië possilili- li h 
Compagnie d'OrléaDS de dittrilMier jnaqa'à S4 p. c. i aes 
mUmnaina prmitifê. 



Noas Anaona, dans te siatiatli|Ba «mpaïaiifa, abalradlaa 

de ces combinaisons accessoires qui caaiiMeot à distriboerlea. 
predaiia d'une asanière inégale, danntii plai aaxans, aaaioa 
an aattea, rien aux capiunx provenant de aahfaaCiaM* 

Noos recherchons le produit réel des capilau, al MB h 
manière dont ce prodnit a élé distribué. 

Voici la faton deat naas «pdrans; elle est fert aiai* 
pie, et peui-ëire se irouverait-on bien de l'employer plos 
fréquemment; nous disons : Tant de miliiona ont élé dépenaéo} 
qu'ils proviennent de nlwentions, d'emprania an dVralIana, 
iinporic; avec cet .irgeni, on a construit tant de kilomè- 
tres. Divisant le prix par la longneur, nona en coada«iia le 
cottt kilenétrlqae. 

Quant À l'eiploilalion, c'est tout aussi simple; noua di- 
sons : Reçu tant, — dépensé unt, — diflérence, on piadnit 
■Ml, tant. 

l'iiin, rf'piiriiss.int le produit net sur le co<it kilométriqae, 
nous disons que les capiun employée rapportent tant ponr 
cent. 

Ce sont ces principes élémentaires que nons employons 
iuvariabIcMat dans la sutistique coaiparailve, poar aniaat 
i|u'il aans loii peealble de traaver ces doanéâi daw laa 
comptes foornis annuellement par les compagnifla, «a qal 
n'est pas toujours faeile. Cela peut paraître «KlaBrdiaain, 
mais n'en est pas autias mi. Si aaa plalnaïaiia pomatt 
irnuver place dans un Sujet grave, nous dirions que lal 
comptes rendus sont général tropaavaata pour être caa- 
pris par le publie. 




Créée par la leS da 9 jaillei 18S8; cenMaiiea abaadnuide; l«i du tS Joiltel 1839. 




L'origine «ii- pt>iio Compagnie remonte à lu loi du irî juil- 
let 1840, qni accorde ponr un terme de 99 ans, sans subven- 
ilan, aaa ligna da cheiaiB da tu de Galaabea k lliiaaB, !«■> 
oaarlSl 



Inauguraliom. 

1845 . 9 mai, Colombes à Saint-Sever. kil. 
1847. S3 mars, demi-lraversée de Rouen 

Total eiploiié. . . 



m 

8 
ISt 
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Capital. 



72,000 aciion» de 800 fr»nf8 . . . .fr. 56,000,000 



1" eapniol, du 1" aoAt 1845, en 6.000 obli- 
ptfàtm i» 1,000 friMi, w b » OT i» 
blet en 73 ans, à I .SSOfrum, porMl 
intérêt de 40 francs 



6.000,000 



y flOiffimt, 1** émission, 10 ddcombre 1847, 
I* tfaiHioD, l*' nun 1849; entenUe 
8,TS0 oMigalioM 4« 4 «000 fIrwMS, 

intérêt 50 tnnc^. rcin1io«lwbl6B fW 
1,280 fruici, en 78 ans . . . . 

Ji «iprant, 18,000 obligations de 4 .000 fr., 
80 fr. d'iolérét, r««liMnabl«8 en 
88 ant, par 4,180 fr., dont 8.000 

ont ëtë émises à 1 ,000 fr. «1 10,000 
i 950 fr., eniemble 



8,750,000 



darilali8p.c . . . 

Total du capiuL 



17.800,000 

i8,000.0(W 



. .fr. 86,880,000 
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Ce chemin faisant de fortes recettes brutes, 173 francs en 
mojenne par jonr et par iiilomètre, sa dcpeoMd'ezpWiatioB, 
de 41 p. e. d« la recelle, laiatalt an produit net laoïjea do 
101 francs; ces circonstances favorables étaient tempéréoi 
par on co4t kilométrique aaMi dle*é. Le produit OMjen réalilé 
«or ce eoiido eonsineiion a eependam dépaaié 8 p. e. 

Celte ligne a été fusionnée, par ^lécrei du 7 arril 1888, 
dans la Compagnie deo chemins de l'Ouest, aujOBOMi 
1 44,000 aedent de la nonvollo Compgnie, ov sur lo pM do 
deux actions nouvelles pour une ancienne, indépendai 
deo dettes reprises par la novrello Compogoio (foir n* 6^. 



19 



Fondée par la loi do 11 join 1842, cuite Compagnie a 
obtenu une concession subventionnée pour un terme de 
07 anaéeo; la loagoonr du cbeasin, 9i Ulemètrco, a été iaan» 
|vdolot8Mtnl847. 

Ca/fUtt êodat. 

40,000 actions de 500 fr.inrs . . . . fr. 
fomprunt en 10,000 obligations de 1,000 fr., 
rapportant 80 fr. d%itérêt, rembonr- 
sablps cti 78 ans par I francs . 
3* emprunt en 8,000 obliplions de 1 ,000 fr., 
80 fr. d'hitdrél, renboanaUos oo 
78 ans, par 1,250 fr.incs. . . , 
3* emprunt en 8.000 obligations de 1 ,000 fr., 
«apportaai 80 frones d'Intérêt, rem- 
boursablcs en 87 ans. par l,'250 fr. 
Prêt fait par l'Éui, à 3 p. c. d'intérêt . . 
SubtcMioa on aifsst fiiilo par l^iat . . 

i par la ville do HavfO . , . 

Toulda Capitol . . .fr. 80,000,000 



90.000,000 



10,000^000 



B.000/)00 



5,000.000 
10,000,000 
8.000.000 
1,000^ 



JfaMMH nw Aosrt. 
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Le cliemin de Rouen au Havre faisait d'asspz bonnes re- 
cettes brutes, 116 francs par jour-kilomètrc. Il en dépensait 
ominw h noitid pow frais d'otploiiailoo ; aon remn air h 
capital ddp«Mé le l'dlonU oependant fa*k S 1^ p. o., par 
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Mile de ce que le coAl kilomélrique ciail IM; i h fin de 
MB exploiUlion, en ISfii, il était cependattpwvemàrétliier 
5 p. c mr tous les capiuux dépensée. 
CMMiigpe. pir dtaM d« 7 itril IS6B, ■ Aé AniMUife 



dans la Compagnie des diMiiM de fer de l'Oueel, Unt ea 
actif qu'en passiT, moyennant une action de la nouvelle 
Compagnie contre la reiuiiic d'une action de l'ancicnDe (voir 
■•S8}. 
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Le premier document législatif relatif à celte ligne ferrée 
m U loi du 11 juin 1842, coMernuaréubliHeaeiitdIas 

lOnuides ligm^R rhemins de f<*r. 

La loi du 24 juillet 18i3 concéda le chemin de fer d'Avi- 
gnon i MwwUle iffc MbifeMioii poar bm dir<e liaiide li 

35 ans. 

L'ordonnance autorisant la Suciclé anonyme sous la déno- 
miuiMw de Compagnie do cbemin de ftr de Muieillei 
Avignon porte la date du "i'} .101I1 I8i3. 
La» inaogiuaiiona des Ui verte» svclions ont eu lieu aui 



i7 
50 
16 
5 



1847. 18 octobre, St. -Chamans i RogDonas . . 

« l*BOfaabre, St.-Chaman«a«Pa»Hle»-Lanciers. 
18M. IBJinner, P«s*de»-Unciefti Mafwille. . . 

» 5i 



Tatal «iplaiid. 



La mise sous séquestre du cbemin de fer de Marseille à Avi- 
gnon aea lieu par arréléduâl novembre 1848; ce séquestre 
a daré jmqa'aw 5 aoAi 185S| date dadteal qai la lève. 

Cflptlaf. 

30,000 aciioat de l.UOO Or fr. 30,000,000 

EapriBt de 90,000 oUigiliMM de 1,000 fr., 
ialMis 3 p. c. gnialia par l'Étal 
iwe prime de tmUmntaawA de 
fSO francs; jontsunee des îbiMu ; 

1" janvier, l"juilliH; ci .... 30,000«OÛO 
Sabvenlioa accordée par l'Éut (loi du 19 dé- 

eaabnlSdt) SS,000,000 

I lenalia fjm/lOO 

Taiâldaeapittl . . . fr. «9,000,000 



Avignon à ilaruiUe. 
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Ce chemin de Ar, très^bpendien, a ootlé an dell de 

700,000 franis par kilomiUrc ; son prmiîiil brut a été faible, 
puisqu'il n'a été, en mojeone, que de 07 francs par jour- 
kilenitre; aea dépensée dVipleitatieiie ee eeat Aevées k 

65 p. c. de la recette; dans rcf^ conditions on doit s'attendre 
à ua faible prodnil. Il n'éuit, eu effet, que de l,3p.c.8«r 
le capital «npleyé I la eonainKden. 

I.i's subventions, quoique cuiisiiiLT.ililc-i, n't'taii^nt passuffi> 
santés pour transformer cette exploitation en une opéralioa 
Incrative. 

Cette ligne .1 clé racbelée par la Com)>agnie de Lyon I la 
Méditerranée, conue une annuité de 000,000 francs pendant 
5aM, 800,000 Urues pesdanl les 7 asndèssafnBles, et m 
million i partir delà iZ' année. Plus, le payement, m ~i ans, 
de l'empruat contiaclé par U Compagnie de Marseille i 
Avignon. 

Viv II loi (lu 8 juillet 1852, celte li^nca été fusionnée 
dans la Compagnie du chemin de fer de Lyon i U Méditer^ 
nnée (voir n* 40). 
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1844. 6 Mipicinbre, oriloonance accordaui la ligue ds 

Paris kSoMM kil. 

1610. 30 avril, lUcnt icMfduii de BMis-bhItaiiie k 

OttÊJ 



14 

H 
90 



Celle CMemioD a élé sobTentionnoe à pirlir de 1853; les 
1 1 première kilomètres avaient élé concédée |mir tO tn<; 
puis, lor» de la seconde coacesùon, le terne a élé porlé i 
99 ans. 

Im iiwigDfMieM o«t ea lien an dpefoet Niiautes : 

I6M. SB jria , Paris à Seeaos kil. Il 

. . U 



I8S4. 98 laillai, BeaiiHa'lWiM k Orsay . 

Total. 

CttpiUU, 

MOOadiMNde BOO fraMs fr. 

Eapnai: 1,900 obligations de 1,000 francs, 

5 p,9.t lemboorsablfs par 1 ,2S0 fr. 

•a 80 sas, k partir du C^' juill. 1854. 
Prêt de l'État ea oèligaliaM guaaUeskS p. e. 
Subvention de VÈM OB argsat. .... 
Siibfeniioii ea iiavaas 



98 



3,000,000 



1,300,000 
3,000^000 
800,000 

2,103,669 



Ptarftk 



TodI. . .fr. 10,108,669 



étOnag. 
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BiMi. 



aaan. I M |«SWI| 

Ce 



I SI • I «,> 
élevé, a'a fiiit qae 



iS«9i 

n i «t 
coaeiniU k as priai 

de mt^iocrcs recellrs brutes, absorbées presque en totalité 
par les frais d'exploitation ; le revenu du capital employé a 
élé nul on k pea près, pnisqn'il m e*est dievë ^a'k 9 

dixièmes p. c. 

Ce cheuiiD a été fusionné dans la Compagnie d'Orléans, 
par déerei du i9 juin i8S7, ssadioaaaBi la «omeaiian ds 
18 juin 1835, interveaae flotrs ces 
Par cette convention : 

1* LaCoaspagaied'OridaiissschsicedesdsttesdelaGea- 
p.ignio (]u chemin de fer d'Orsay; 

2° La Compagnie d'Orléans rachète les 6,000 actions 
d'Orsay, aMfsnant 3,000 ebligalieasnppefftsBl 48 fhracs 
d'inif-rtH cl remboursables 4 500 fr.inc';. 

Au moyen de ces conventions, la Société du cbcmin de fer 
iTOnay a élé fasîoonée ésM eella d'OrMais («air b- 16). 



22 



L'arigfae tégislativ* de c* cbealn de fer remonte à la loi 
da 11 Jain 4849, rehtiva k rétablissement de grandes lignes 
sa dirigent de Paris sur l'Angleterre, par nn on plusieurs 
pnitt de la Hanche qui devaient être ultérieurement désignés. 

Une seconde loi, da 96 juillel1ë44, décide l'établissement 
d'un clii-iiiiii de fer de Paris sur l'Angleterre pr Calais, 
Uunkerque et Boalegas, aatorissai U oûse en adiudicstian 
de la Ufae d'Aarftas k lls«ls|Be. 



I.'orilonnance du 0 seplemhre 1844 autorise la mise eu 
adjudication, le rabais porunt sur la durée de la concession. 
L'ardonosoee da94eei«bi« 4844 sppronve rsdfadieatioB 

pour un leriTif; de 08 ans I I mui-i , s^ui'; subverili in . 

I/ordonuanoe du 29 mai 1845 autorise la société formée 
sousia dénwninalieBdeGeaipagnie da ehenriade ferd'AnieBS 

à H'Hilo^ne. 

La longueur de ce chemin est de 133 kilomètres. 
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4847. 15 mars, Amien» h AbhovilK'. 

• 21 OOT., Abbevillc à Neufchùml 
1848. 47aTri],!lmli(hlielàBtBk|M. 
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78,000 aciioM de BOO ftaMs . . . tt. VIJSMfiOO 

Amiens à Boulogne. 
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Quoique le coiU de celle ligne soil peu «ilcvc couiparaii- 
Tcmeni à celai des autres lignes françatiM, elle ne doDoail 
cepcruLini iin'unci faible rémunération .nix capitaux, i,l p.c. 
eu uiO)Ciiue; ccU Ci>l liCi à ce que la recette if atleigaait que le 
cUSre aiaidM 4» Ai tnae» par jour-kiloméire, dont la na- 

jearr p;irtie se irniivail ;ibsorliée par les frais d'exploilatiOB 
qui aiieignaieui en moyenne 75 p. c. delà recette brûle. 

Celle 1^ a été achMéa |iar la ehenia i» Arda NavI, 
moyeaunt rëcbaoge de 7N.000 nctlons contre 7^,000 obti- 
galionsduchemio de fer du ^u^d, portant 15 francs d'intérêt, 
payables les l"janTier«i jaillel,aiBOrli«nble«en 7ltaM,nm- 
itoombleaprfiOOAanei, faaioBada daaaIaHaid (tait a*M). 



LVrdonaaaoa da 84 «dabn 1844 eancèda à e«Ua Cam< 
pupiir lea cfaeodaa de litr dDiUaas k GhflleaDroaz et au Bec- 
d'AUiar. kil. 251 

U eenfcoliMi da 8 déeeaibn 1848 ceacèda da 
GMdalNefen Il 

BatenUe . . . S4S 

Celte concession, ocimyéi' d'aprt's les principes Je h loi 
de 1842, laime au compte de l'ÉUl la construction complète 
da ehania jaiqa** la |»lala>fiinM dn keRtat. Cet inraai, 
qui rmt rnilu! M,159,-)97 francs, ont été abandonnés à la 
Compagnie comme subvention. La conccttion a été accordée 
pa«r an Mme de SOaaa 11 Mis. 

Les inaa|BiatiaM da» diteftea aeeiioM aat au llan emm 
soil : 

1847. 88 Jrillet, Oriéiat, Tlanaa. Ben^N. .kil. 118 

» l8noTcrulirc, Vicrzon, ChÂteaavaax* . « . CO 

1848. 80 Bsi, bourges. Nérondes ...... 36 

1880.' BaouAietNërandaa, Meiai* 88 

Tatalpaiail 242 

66,000 actions de 500 fraeca. . . fr. 33,000,000 
Sabwalions ea lianui 5 i ,1 59,397 

Tout . . . 84,159,397 
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Moycone dts S aiuKa. 
|aiB.| 177 IWmjUai W I » I Ml 0,M I 2.7 

Ce cUaiia ala idalW «n RMfBUM que 8,7 ^ e. Mr lai 
aipitam mftojét k la eanMniclioa: mm lai laifcs sub- 

vcniions en travaux accordées par le goufernenrait amélio» 
raient considérablement la position des aclionmirea, paiiqaa 
les produiu des 84 naiiaM M dtattibadbit ea cDikr aai 
aedaaaaiica, qni n'aa avaîaat barni qaa 88. 

Par le décret du 27 mars 1852, celte CoapafDie a dié Ah 
I daaa celle d'Orléans (voir s* 16). 
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L'ordonnance du 2i octobre <844 acconl»- \ celle Com- 
pagnie la oonc«s»ion d'an chemin de fer d'une longueur de 
•Ml UloBilrN. 

Celte concc88ioB«ltlubv<'niinnni'c t\o toui\i- iravail néces- 
saire pour terminer la voie jusqu'à la plate-forme du tullast, 
•iaii rAablisaemeBt îles uaïkM» cl dépenlm«M» ta Coin» 
pagnie n'étant chnrgée que de la voie, du matériel fMlul M 
des inslallationg accessoires de son senrice. 

il li|iie,iiMi nln«BilMiii<e,a Hé uwM» en coanaiioa 

pour an terme <lr> 27 ans 27ft jours, moilifK- posiérieufMMOt 
elportéà 50 ans par ordonnance du ti août lb50. 
-Im mcUoi» mIivmm «ni M iMMgiréN avui ta hiiioB : 

1846. 2 avril, Orléans à Ton». lil. Il» 

18B1. «9 juillet. Toan à Peitien 101 

LM|Mar«pp«iimiiTe 2ltt 

Capital. 

430,000 actions de 500 francs, soit. . fr. 6S.000.000 
SubveoUon ea traraux 39,743,454 

EnMmUe. . . . 100,745.454 
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5 urin - 



Majrenae tin 5 innéfs. 

Mi lMÎMi\ 89 I SI I 38 



0,50 



i.i 



Le produit de cette ligne s'élè*« en moyenne i 4,4 p. c. 
wr les amnes dipanita} aiii» A cmw dM linriM mImmi- 

tions obtenues par celle Soci<l4^1sdMdeodadM aodOinilM' 
a été double de ce chiffre. 
Ceii« Cgaipagal«, im partie aealeaMt de fiMtn 

était exécutée, a été riiHionin-c par décret Sf7 ntM I8SS 
dans la Compagnie d'Orléans (voir a" 16). 



2B 



L'ordonMoee do {■'Bevembra 1844donae k baH, à la Con- 
pignie clptom dësigaée, le diaain de Ibr de HiMea i Noit- 
fdUer, poar an terme de 12 années. 

Cette linnc. d'uno lonfjueur de f(2 kilomètres, a coftlé à 
l'Éut 14,70U,157 francs, et la Compagnie y a dépensé 
l,k8S.40SfraiMapitaiw aaa capUal dedeuBittloMde 

nncs. 

La Biiae en exploilaiton NMaaie au 9 juillet 1845, jour de 



4)000 aetiMU de 500 fraaa h* 9,000,000 



■«•«MI«M 

Uonlpellitr à Stmei. 
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Moynrap fies 7 nnnto. 
7 ana. | Hi | 301,42» | 47 | S8 | il» | 0,60 | S,S 
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UMnMUepMél««<e.«iiedMpeiiMliw<A,a'oBipttpenDto Pwla loîda 8jullflil8B9, celle UgM a éiéraHODite 

à Mlle ligne de rélrihucr à un Uux convenable les capitaux <1^ns la Compagnie du chemin de fer de Lyon J la Médiler- 
CBplejés à la coMirucUon ; la mojeone e«l de 2,2 p. c. ranëc, «uojeuDani une annuité de 28,000 francs (voir n' 40). 
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Onpagnle «la < 



Créée par ordoMaaee im S janvier 1849, eelle 

a, longue de 100 kilomèirc», n'* obtenu aucune subven- 
lian; accordée d'abord pour 75 ans, elle a été portée, le 
97amlSB9,à99aaa. 
Gaii* li|Ma élé iaaoffuéa la 10 avril 1848. 

aetfona de 800 fhtaea . . . .fr. 90.00(^000 

int en 3,300 obligations de 1,000 francs, 
SO franct d'intérêt, remboursable 
par 1,980 flraaeaan 78 aa% llMéféi pajabla 

1" janvier, I" juillet 3,300,000 

Prit de l'Eut 3,000.000 

Taïal . . . âti.ôou.uuo 



IVayta. 
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Mcnlercan h Tro.'n-i 's-jîli'V 


L 1 1. 
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Ml. 
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KàrroRT 

4« la 
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7. 


rioaSiT 

•■■HOf^a 

a. 



■oyenae des 6 «Bofet. 
«■aa. I IM |St9^008 | 90 | » I 8 | «.M | M 



Quoique ce chemin de fer »it ëté COMlMiti un prix peu 
élevé comparativement aux autres lignée Ikmciiaes, 220,000 
fraaca par kileaiètre, la réaraaéiailoB iaa capHan aaaployéa 
a élé faible, 1,5 p. e. ; cela provient d'une recette faible, 
SO Aaaca par jenr-kilomèire, dont 60 p. c. ont été absorbés 
par lea ftaia d*eKplaIiallo«. 

La Compagnie de Monlereau à Trojes a cédé lotit son avoir, 
unt actif qae passif, à la Compagnie de Strasbourg, mojen- 



!• Remboursement, en dix-huit mois, de 40,000 
sur le pied de l'émission, soit i 500 francs; 

9* EoaikwRaeaHM k TÊM te tt«i» viinaBa piêiéaàla 
Compagnie de Monlereau; 

S" Amortissement, ea 75 ans, capital et ialéréts, des 
8,800,000 franea eaprailéa aar «M^ailoM par h Gonpa- 

gnie de Monlereau. 

Par saite de ces conventions, cette ligne, par déaet do 
17 a«èl 1885. a élé faifaMéa daw la f <Bniriw cte- 
■iM de Ar de rSat (voir tt* SI). 



C««paSBle hcife d'EiUi» iiwirf H^iie«a«. 



U U|Ba4»TifWxk U froatière, loagoe de 2 kilomètres, 
• élé aeaotdéa à eeila GaspagMe, aaM avbnnaon, pour 



0> 



I Its^oMiM 



u Melwi a MMkrau. 



un terme de 94 ans, par ordonnance du 8 mars 1M5. Blh 
a M mise en exploitation, le 24 jaillel 1853, par une Con- 
pagnle balia de dMaiaa da te. 
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4!'oaipapitft du cl 

Aniërieuremenlà la ronsiinuion du clieinin de fer du Nord, 
rHitat, d'après les disp«siiiuns de la loi du < i juin 1842, 
avait entrepris la constniciion d'un chemio de fer doliBé 
i joindre Paris aux villes de Lille et de V.ili'nci(»iine> ; relie 
ronslruclion présentait on développeineol de ôiO kilumèircB. 

Toujours anlérieuremeDtà tacDMlitutioD de la Coaiptgiiie, 
rÊlat fit construire et inaugura, à la date du 31 no- 
vembre 1842, la section de Lille à la rronticre belge; celle 
ligm, longue de â7 kilomètres, fut exploitée pur l'État dans 
1m tnét's 1^1 i;> (M 18V4; la recette brute fui inférieure aux 
HftifKs d'une suiiunc de 8,()00 francs environ pour les deux 
•■née* rénBie$. 

Alors intervint l'ordonnnnpc du 10 seplerahre 1845 con- 
cédant, par voie d'adjudication publique, lu chemin de fer de 
Paris Ik la frontière bdge et embranchements, loncMar 
482 kilomètres; le rabais portait sur la dun'i! do la ronoefi- 
sion : elle fut adjugée à la Compagnie du Nord pour 53 ans, 
tous frais faits el i faire éUnl i sa charge eiclusive. 

Par décret du 1!) février IH'i'J, loules les lignes exploitées 
à celle épo4]ue par le cbcuiin du fer du .Nord furent ramenées 
à nne exiiDction de coneeNM» «nilbmtecni fixéeà 99 ans. 

Voici la liste des .vcruissements seecenib de coBceaiioM 
que celte Conipaguie a obtenus : 

I84S. Septembre «0, Parie» firontière belge, àil. 488 

1847. Avril 1", ordonnance concernant la fusion 

du chemin de Crcil à Sl.-Quentin (34). . lOi 

4689. Février 19. décret eoMédtnt lee lignes de 
St. -Quentin 1 Erquelinnes . . kil. 87 
Somain au Cateaa ...... 38 

LenN&ReiaM. 80 

ao5 

1891. Pdvrier 19, décret aitoirinBi la Tnaion de 

la Compagnie d'Amiens àEtoulogne (Si). . 123 

1863. AdAi 13, coaeeMiei de Parie h Creil . . SI 

1884. Oelolml7,eeneeiiieideNejdleil8l>Valery 6 
18S7. Jeto 96, ecneeasion dei llfut tobiniM i 

PkritàSoiiiADS 103 

Bottlegne I Calais, avec eab. lar MivfiiiM. 43 

Amiens i Sl.-Quentia. ...... 71 

UoBUIéreedaPa«4e<khU . .... 84 

Pwiloieeà St.-OaeB-rAiuiaiM. .... 8 

Chantilly à Sentis 11 

Argenteuil à £mont .*,«•«. il 

Rouen i Amiene IM 

HoTi Cfllc d<rnl/Te ligue s«ra fnliirfmcnl fonslruilc cl exploi- 
te par la Compagnie du Nonk Btl* la Compagnie de l'Ouetl 
roamira un liera d«t frais dsaMSlmlits SI iWMHNn 
cM«la|irodailMt. 

AnfOMr. . . kil. 1,409 



1,887 
41 

4,888 



la de fer àu Werd. 

Report. . . kil. 1,409 

1857. Même décret, conrédani éventuellement, poor 
11- cas rii'i l'uiililé pubIii|iio en scr.iil ri'- 
connuc, les lignes suivante», ayant une loo- 
gienr apfwatimaUfe de 

Savoir ! 

f* Dn chrinin it fer <le Soinoat i la franlitrt île ■el' 

ptqiic. |>ai>^niil par ou près Laon, Vrrvlut cl 

Ihrsniii 

S> Un rlirrniii purlanl iVnn païnl ilr ta ligrit* Ar Sainl 
^^ucijiiri il Erf|Uf lioitpi, ft il^irriniiu r ilr Bui>i- 
Kiiy à l«nnilrcr,ie,, et itbuuliA«aiil à iio pûiul 
I «Maraiw ils la licM S o ni w l a m ■■ wg rspb* 

9> V» dwinln lie Scnli< vert un poiai à ddermioer 
d* la ligoe de Parii à SoiaMna: 

4* On proKiniii'iiKnl du elirmiii de Itr de Crcil fe 
i)rauv,ii>. >rr« un |Hiial i drierminer 4* la 
lipie de l'arii t Uicppr, par INmlola*. 

Eneemble . . .kil. 4,i 

1887. Cession faite à la Compagnie des Ardennea 

d'une portion de la ligne de Laou à Reims . 33 

René. . . 

1887. Ligne de Chniilly i SeniU 

Ensemble des conceeiioillS . . 

Lignes Belges. 

1834. 3 novembre, reprise du chemin de fer belge de 
la fronlière iCharleroi ireclieniin, concédé 
par la loi du 28 niai 184^i, a une lon- 
gueur de 90 

NoTi. Tar acte du 3 Dovcsilm iSM, la CaBii(«aia Iwige a 
d»nn« a bail è la sociiiM da Kord riispistlalisa 4a sa asa- 

CCmon, moyennaal : 

I» IIaili«ldeadede<6rr.7SI/l|Mra(dsat 

S* Va •aertiMcncnt de S6S fr, M par ailiaai 

» Im lalMMalItearttaNaNBl As t ■INIsMdraUl' 

fliinMMt 

i« Le local et t*« friia de bartaat. 
1854. 22 décembre, reprise du cbenin de fer belge 

deNariMir- :'i Lié^e, roiicédé par, arrêté royal 

du 2<»ji.iiii lS',!_i; luiigueiir 73 

Noii- l'< l'f lijiîii' il f II' rijiii.f p.ir ']( liitniiii li'-- U-r du Nord, par 
coiitrDiii'ii ,lu a déccBibrc I»Ï4, iip|irouvée nor arréM royal 
du3l jniiuer lltfHk U Ml a* aMMto à i,flllMiW {HT aa. iodé- 
pcodamncal d'usé SSBBS ds StMiMI AlMS Mar lasiMi da 
BMMriel. 

1888.4juio.reprisedudiemindeMoMà Hulaent. Bi 

Savoir : 

I* Ligne prineipal^, cooeédie par arrM rojrtl da 
15 Juin IHSiMor la païUa Mea,cl par décret 
du 19 aodi ttst paar b paHMrrattfoiM-, eu- 

«enble kil. 27 

S* Chwain <<<' l^aiul- lîliiibin i arrêté rojral , 

19 mai 1836 13 

S> Élugaa à Thain • 

4* EoiliraMlieiiieat de PraaierlH. ..... 7 

Tolal pareil 0 

>'i>Tt. La rrpriK est faile par Uail à isag Iwas. ■jWMaaat 
un revenu uiinuel d« 1,100,000 rranca. fdUÉt à l,MMNA<« 
poor loa troia |«puitre« autéa*. 

A NpoiMr. . . . Ul. 4*198 
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nrport. . kil, 1,739 

16Bft. iO juitlet, cooTeniioB iUte avec la Société d« 
Na««r ft Ltége pour h eonlraetion d'an 

cbemin de ferilc Namurà la frontière fran- 
çaise pr Dînant ; longueur approximative . 00 
HtTi. t«l(c eonvenlion r*l faiie mojcmuiil \:i nnllijin d'obli- 
oMioDi, que la Coaipugale tlu Nord pnycra |HKir le phi Ju 

ToUl des li(;neg concédées et prises à bail. kil. 1 ,782 
Liste inauqiir<itiiiti^ ^ertinni du rheintn de fer 



Dt;SIO>ATI«> DF'^ <iEi Tin>S 



IMS. M ttf I. Lille k ValeDei'nn» et t la (Iroa t llw . 

rrprisr Je Tttat . 
IHlTi. ï<> juin. Poris à Lillr et k ValcaailHW . . . 
1847. il iKl. Creil t CompifKne . ...... 

ÎM8. IT trpt. 1.111e 4 Suint l'irrre cil DMkSiifM. . 

MIS. 96 f'^r. (U)npir;;nc 1 .Nuyun 

• M «oai. SaMt-Plerrc è C«lai< 

■ M OM. ftafoa t CtiMiay 

(«^■r. Cbavnv i Ter|çaler-to-F4r« .... 
tl aill, Tpr^n'iT i Sotnt Qiientia. . , . 
■•prt<eile< liKn>-> <k' la I oni|>ii);nic dt Ssologa*. 

(\ uir ( jmpuaie, 31; 

I8S5. Il lodl. IUiiimi>ni k tm 



IKi-, 



Il ocl. .Ssiinl-<.)u>'nlioi 
1" srpl. La VHt 1 L»oa , 
Crcil i BeaanU. 
6 Juin. Koycllc*i Saint- Valéry 



. 13 Jgill. BuaiRny a 
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B* lénpitalni le* dirmea eoneeatioM, eemwatàuM, 
fusioDS et inaugurailons successives que nous Teocns de 
rappeler, on trouve que le réseau, défiDitîvemeot concédé è 1« 
Compagnie du Nofd, M conpoM det )%nei ninnlM. A eité 
de la longueur concMéo, nonaifiMM mlutm Ngnd odle lîné» 
i l'exploitation. 

TatUau du développement, en Pnuue, de» ligne» de la 
Compagnie du Iford, à l'époqvtdu I" janvier 18S9. 



OtSIClUTIOM Df 




l-O.XClfEUR. 






lliaiHli,|layWi««. 


Aneitn rtuau. 


! 



!• De Parif i la frontière de Bcigiqaa . 

S* Eaibr. eur Lille k Calaii ti Dankerqac. 

> De Crcil i Saial QiMatia «I ErqueiiBaaa. 

4> Bnb. <<c Tcr^nier * LaM ..... 

S* D'Arairns i Boulona 

<• De Creil * Beaavab-. ...... 

7* OaPwUaCitll 

D«(fo}«n« kMai-ValiiT. . . . . 

^ De Bofignjr i Sonaia. . . - . ... 
Il»' De Villera-Coliereti la Pert-aavf 
II* De BaalaMMia la frealiar*. . 



Il' De Paris t Soiii 
13* D« Boulogne * C 

ii* Oa Haata * Anlca*. 

ISelTAaimsttnvaMialdalaliaaabCrsil . . 

I6< Det bonlIUrai du Fa*-<M:alaIi 

17" \\f Cliaiitilljr t Scalia 

tf.- II.' l'uuiaiac «cra la ligaeda Varia ■■ Mriqae. 
I»* UEriiMHitAArfiDiaail. . . 




DtSHHIATIOll. 



•oaBf t atf«M. 



Cafital frimiHf. 
deJOOfraRca. 



400,000 

ISoTi Cm aatiana «aldié triéai t BBB Inné*, «s qai portait 
le ranhal S 100,010.000 da Dr., Mla il nli <té Ten4 qar 

»no (r.xnot lu dMiion 4« l'atKaibléc générale du 3 avril 
IH.VJ ItMréti Ae tout Tersemenl ullérieur. Joaii- 
«.-inri- dt s iiiléréu cl fliiideoile, l>' janvier et I" juilirli 
l'jmiirlissf rnrni ili's aciiona aura lieu de IDO-- i )'i47. 

125,000 actions nouvelles, émises au taux de 
S7S rnncs 



?(0T» Cr^urtiûli» j 
I^A partir de l'unote tOCS 



runl ilfi PTièl 



i|ili)^.aliuns(ie 



MJOfr. 



>0T4. Cc^^tl'-llJi:lliulié ilf i>t>0 f. .iïlCS r»piM)r- 

tcnl 3 p. e. d'iot«r<l, !>aa( mnortUtablct 
aa ni aaa. Ilksaot m er«e>m 1848 
«I da—faa «n fdWage dctTB.OM actions 
da (beoiin d'Anieoa k BouIobbc. 

2,363 obligations de 500 fr. . 

NoT>. C«a oblifalionade SOO franc» rapnor* 
lent 4 p.e.d'inlér ^1 .n mnri i "«blés en 1868- 
Elleionlél^ fiiiiM'. |.r- Il Ciimp'pnir 
d'ânieni k Bo.jhj^u' , m i jjiluili>.]iioij 
daainlérMadataiixaciiunnaireten I(t4$. 
La CMnaaiia da Nord a^ s l ia ra ts. 
lars 4s fa RHlon, du pa yeaMiil 4s salia 



naii 



37,500,000 



1,181.500 



75,000 obligations (1853). 

RaTLCai ebligaliaiH de SOO franc* partent 
IB kMMadliiUrtl, payablea ea jaaTiir 
al Jallla, w a i Ba nr ia Mf sa» 3S aaa, nr 
iWIr.JtMiiai^im. 

l*r emprunt de 1854. . . . 
3* emprunt de 1834. . . . 

Emprunt lie I 

Eujpruntde 185(i 

Emprunt de 1857 

Mata. Taat cca cni|trnnt< «ont fait* lur lr« 

• condition» qae celai de itSS. 

ToiBl à remboirter. . . 



Subventions. 



37,500,000 



37,500,000 
37.500,000 
37,500.000 
37,500.000 
37,BOO»O0O 



3S3.fi8i.600 
I7S.079.MB 



9O.a05,«05 



1* La Compagnie a reçu de l'État, en Iranai 

non remboursables 

9* D« départeaaem du Nord . . . 
9* De 11 Tille de Lille ..... 

4^ De la ville de Demi 

8* De le ville de Cambrai .... 

fi° De divers 

8° De la Compagnie des .4rdennes. . 

i>«(ie«iiMr«r^r«i. 

La Compagnie doit à rfital. . . . 

ToUl général. . . 



1 60.000.000 



71,«n«000 



37,500,000 



1,181,500 



24,750,000 



22,089,847 
32.429,151 

ii,ri.*;f>.os7 

3i,8o0,877 
20^817,963 



43,068 
1,000,000 
600,000 

500,000 
1,000.000 
8,9S7 
3.500,000 



10,035.024 



426,437,7«1 
11 
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OMdMé* mtroi dM n antaiMil 48 ar. H rari 

Les actionnaires ont donc reçu, en mriyonne, 10 p. c. 
des fonds reraés dans cette enlreprÏM; soit, plus euclement, 
40 llr.M par Mtioa libérée à 400 ffues. «t ce prodalt a été 
ron^iili^rableraent dépa«<deiis he dereières anaéee. 0 a été 

<ji- Ifj p.c. en 1858. 

Pluê hautê 9t pbu boa court annuels de» aclioni du Nord, 



<9iG 

1881 
1881 



SfiO 

m 

413 

363 73 
479 



*73 7S 

5« 'M 

447 88 



1833 
1831 
1K55 
(«M 
t837 

iKte 



i.OlO 

S50 

•m 
1.060 

m 

1,0» 



715 

770 
760 
607 50 
888 
•»88 



MwiTcilm 
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Décm du 17 juin fSW. 

Les conTenliuns du 24 juillcl 1858, approuTées par le 
décrci du 17 juin 1859, établit des modifications aux aa- 
ciennes coBfomieM dont !> < principales snifeat : 

Le réseau sera parugé en deux parties. 

l' L'ancioii réaeau comprenant les lignes énoncées ci-4près : 

iM|liuo.p«rUic«l fmt 



D*4akM I BmIoiMi mt mAi 



U de NtydktàSalM-Vderrt 
dslMl- 



IXCwaàWrtQmUntt 8 
mr 4 SMnittpar liMBbnl I 
DaTtfpiirlUMi 
DoMriiàCNli 

Oc M«w 4 ImiiiMt, «of r<talarii«ltoa aMfrtMT* dt la 

relie liRnc : 

ht nouTeau réseau tubdivisé eu : 



£«;n8s cmeMéei é ft'fr» d^mÊ^. 

ht l'uri» il ifoinoii» , 

IK- Boulugne à Ciiliiis, i\K vmliraiiclKniciil >ur Jlari|uÎ6C ; 

DcHoucn A Aniirnt pour <lru\ lier.' . 

U'Amicnii ii lo li^nc <le Creil i Siiot-QucBlin j 

l>ci bouilUrc* lia l>af<lr.Galibi 

Ile Chjnlilly i> Si-nlis; 

De l't>itiu:>L- ver» la ligne de MgffMi 

D'Enaoul i ArgciUcail j 

Oa Villc».Cauar(if au NrMaa>tad«. 



£^1188 wncddHit à lifre AMiilMt. 



Ita SaitMMa kItiMMndaMiliBai 

D< U ligaa datalat^tuMla 8 
ligMprtcMMlai 

Da8MMs>— falrttd4lst ^ irdsla«|nsdiiifii8 

DalMralaluapaiBiftdItaradMrdala ll|0 d» Paria 8 
Ponloiw. 

L'ÉUt garantit pendul^SO ans, i partir da 1" janvier I8S6, 
rintMt « 4 p. c. et raMrtiieeneDt da capiial alieeié aa 

second r^'scau. 

Le capital garanil ne pearra etcéder, pour l'ensemble dee 
lignes eeac<dée«l lilNdélailif,l8 eosBMde 130,900,000 fr. 

Le capital, pour les I^MS concédées à titre éveniaei, ne 
pourra excéder les sommes ci-apris : 

SoiiMa» à lu rrontitri: Ixigc . . . fr. 33,OlKl,0O0 

Franliètv ik U ligne de Stint-Quralin . 13,000,000 
Dt Sentit t la ligna da Paria * >iaiittM. t,9M,0«0 

ItanaMivaitèlaligMdeMtkOiqiM. 9jlNW.eH 

Toute la portion dts produits n«l$ rancien réseau, qui 
excédera 38,400 francs (108 francs par jenr-ltiloméire), sera 
appliqué, eenennenaseni avec les prodaila du Bouvean ré- 
seau, à couvrir la garantio J imérèt bite par l'État. 

L'Éiat sera cféanrier de la Compaunie pour las soasnMa 
qu'il aara payées en rerta de sa garantie d'intérêt, et en aeta 
rerabonrsé avec 4 |). c. d'intérêt. 

Lorsque l'ensemble des pradnits nets, tau de l'ancien^ 
d« nonvean réseau, eieédera h seaune ndeeesafre pow re- 
pn'scnier i la fois S3,S0O francs par kilemètre (147 francs 
par joor-kilomètre) sur raneiea réseau, et m intérêt de 
6 p. e. sur le capiul da Movean réseau, l'e 
paittfé par moitié enii» l*|tti et la Gempagnie. 
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D.44 4,3 

0.41 7^ 

0,4« 8»! 

0.43 8,8 

0.41 7J 

0.41 8i,8 

n.s» 7.7 

0.38 8,6 

0.40 9,4 

0,41 9,3 

0,44 8,. 

0,43 8,9 

81,48 7,7 
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La Compagnie du Nord a eiploiié un réseau tau cesse 
CroiMani; de 254 lilomctres, tlont l'exploilttioa M com- 
posaii en 1840, l'exercice 1858 préscnlail un parcours de 
891 kilomèires; la moyenne géoénile de ces treize années 
d'exploitation est d« 7M kilMièlns. 

Par suite de cet accroissement, le elieiniii |irésenlail, 
à toutes les époques, des sections inachevées, qui fai- 
wieat varier aoublemenl le codt kilométrique résultant des 
sommes dépensées dÏTisécs par le nombre de kilomètres 
acIiCTés; ce prix kilométrique moyen a été de 373,000 rran es. 

ÎM recettes bralMfllltëté irès-rorles sur cechmis; elles 



se ^ni ('levées en mojeaoe générale à 136 francs par jour- 
kiiomeire; la dépense joarnallère de S8 francs forme les 
iS p. c. de la recette brale et hisse un pro.luit net de 
79 fnnca pw jMi^iloiiitoa: ce piaduit, vépcriinir les fonds 



de consirnciioD, bilresaorin h rmi* MOfen in Min ta- 

nées d'exploitation à 7,5 p. e. 

Ce chemin a été construit entièrement avec des capilanx d« 
fladlMfifl privée, sauf quelques subventions insifnilluMS 
que nous «vMM indi^aées en détaillant le capital de cette 

Société. 

Le capiul de cette Compagnie se compose i peu prêt de 

1/3 actions et 2/3 obligations; ces derni«^res ne reçoivent 
qu'un intérêt fixe peu supérieur à o p. c. Or. le chemin rap- 
portant de 7 1/3 p. e., le tnrplns on dees Teia 9 iji p. 
soit 5 p. c, vient augmenter le b dnéfl e e da> actienaalwea et le 
porter environ à 12 1/2 p. c. 

C'est ainsi que, sans subvcntioDB, et tout en réalisant an 
bénéfice de 7 1/2 p.c. sur les capitaux employés, le chemin 
de fer dn Nord a pu distribuer en moyenne de iO p. c. k 
lent es te formast une réaerve el en 
lliiiertÎMeineiit des eUigitie 



19 



l4 loi du lojuillet 1845 autorisait l'adjadicalion publique 
de ee chemin de 1er, et l'ordonnanee dn 10 septembre 1845 



approuvait l'adjudicatien. Mais cette 
résalut et a été léveqnée en 1847. 



n e m aecnn 



Cette Compagnie, par ordonnauee du 18 septembre 1845, 
a été déclarée conceisionnaîre d^u «hoain de Ter de Malai- 
nay à Dieppe et i Pdettttp. Ce eheala, d'une leagoenr de 
71 kilomèim^ a été eoooédé sans anbtwBliea pear m lente 
de 94 ans. 

L*i>angmlie> de la eeetiea de Hakinaj à Dl^po a en 
lien le l"aeAH848: langueur 8« kn. 

Capital. 

Le capital se oonposait de 30,000 actions de 500 francs, 
tt. iSJBMjm 

Mntlsll^ae «•Mi^r««lv». 

RoHen à Dieppe. 
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■•yaiii* dM 7 nnfw d'tiplaliailaD. 
7*1». I 80 |>?i,Se7| 41 I SB I IS I a,S» | 1,7 

La faiblesse des recettes rc.ilisécs sur ce chenlin (41 francs 
pr jear-kilomètre), jointe k une dépense élevée, 60 p. c. de 
iareeelle brate,Vint été lescanaceda peu de prodnît, 4,7 p.c, 
que rcccTail le capital de censiruction. 

La Compagnie de Dieppe à Fécamp a consenti * céder son 
bail 11 la Société des diemine de fer de rOncal, nejenant 
paTemenl d'un iiUértU annuel île 11* francs aux actions de 
la Compagnie de Dieppe et leur remboursement an pris jle 
400 francs. 

Au moyen de ces cnniiitions et par décret du 7 .u ril 1855, 
celle ligne a été fusionnée dans la Compagnie do l'OueK (voir 
n* 88). 
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ch«niia 4e f*r de PKvt. 



L'ordonnance primitive qui a créé Je chemin de fer de 
Piri» à Suwboorg est dn 97 norembre 4948; la CMecatioa 
deetUa 1%De, qui a Gri l kilomètres de loagticur, avait été 
OCtrofée pour un terme de 43 ans S68 jours ; mai», i partir 
dn 98 mai 1889, tratea l« lignes eiploitéea par cette Compa- 
gnie riin nt uniforménieiit rtateadea i nae dniéedecoMC^ 
sion fixée à 99 ans. 

La Compagnie a n«« anecessiTeneat det exMnsioBa dont 

le détail &c trouve dans la liste suivante ; 
4845. 27 novembre. Ordonnance concédant la ligne primi- 
live de Pari» i Stfadtmng 684 



1HS2. Décret du 25 mars, lij;Tir de Meiï à TliionTille. 

1853. Décret du 17 août, Paris à Mulhouse, avec 

embraneheaMnU tnr Gmiloaiiiiai, éb 

Nancy h Grjy, <!e Paris à VilMMBaCtl, Salllt» 
Mandé ei Saini-Maur. ...... 

• M<me décret, ftwien de iaCa m pa g nie de Iton- 

tereau à Troyes (20) 

•• Même décret, fusion de la Compagnie de 
Blennea » Gny (41) 

1854. Décret du 90 avril, Strasbourg à Kchl . . 
> Même décret, fusion de la Compagnie de 

Simbooig A Bflle 

1887. Décret du 2 1 janvier : 

1* EMbrauckcmcut de Bar-sur-Seine à la 
ligM de Paris k Hnlhoase. 

2« naccordemenl avec la lijjiie de Vln- 

cenncs à Saint-Maur 

i887. 8 JiOlel. Chemin de Nenmat m eaap de 

Châlons. ... « 

1859. DéCNl da 17 jvSn 1889, approuvant la con- 



SO 

618 

100 

176 

6 

168 



i" f)i' TliiHMi .1 Wcsterliiijî 

2* Du Mcucres vers la ligne de Sois&ous, h 

la IWwtiira d« Bdgiqae 

Même décret, approuvant la fusion de la 
Compgoie des ArdenneS(60} . . . . 



17 
96 

co 
66 

420 



ToUl concédé 8,538 

Sur ces concessions, la C.'inp.ipiiie .i 'iiicri'ssivenWBt tSf 
ploilé les suclious désignes ÙMif. h liste suivante: 



DdSIOH/lTION DBS SKTIQm. 
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Ersuit 

TkMt. 


fMidb. 


■ M a«*. ÉMraay * CUIimi 

IM. Il Jaill. Htii t nnqr 
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ut 
m 
m 



DÉSIGNATION DKS SF.rTlO.VS. 



I«50. 

lasi. 



IW2. 



1853. 
I8M. 



1855. 
• 

«856. 
IB57. 



189». 



S s<[ii. (!l4lui:, i \ i;n . _ 

37 niiii. Vilr} à Bjr-li'-Due ...... 

39 - Sarr'rbanrg ù Slrn*bM(( .... 

3i jiiill. Heli k Eiainl-Avold 

II Qov. Bar-lc-t)iic j Cumoicrcy. .... 

I(i > Sainl-AvoM > Fcrbacb 

19. joio. Coamwrf)' ii Fruuini 

13 aodt. Maiicj: t Sirrcliour|[ 

Il> nor. Forbach à la rronlièr« 

Fuiioo det lignes de NoDirrnu k Troxes (36). 
tiléy. Illeiian à Sailli Diiirr . . . 
Ku«ign dr Slra-'bourg i Bitlc{U 

5 juin. KiKTnay 4 llcims ....... 

15 M-^t. .Mi'li il TlilonTillc 

18 juill. ^linl-Diciar i Donjetit 

18 • Ysndcohciai à Hagncaaii 

B oel. ll*||iirnto à k froalJèr*. .... 

7 Juill. Nni«T i >i>?col. ....... 

6 fér. N'ii^'rnl n .NinKil 

3} >«r. N*a«i* à l-'ianb«ia 

• TrovwtClMNHMnt 

• DoojMxl ChaeiMNiL 

16 niii. U6\e i Salin* 

juin. Rliinirillr il Fpinal. ..... 

ITi .rpl. Clj^.'on<. i Mourniclon. ..... 

13 oei. D;iQn«nuirie à Mulhoutc. . . . . 

15 ■■ Cliuiimanl k Langrrt. ..... 

13 (tf, Brllrforl t Danncouj-ic 

33 • Lingrci à Vuoul 

36 avril. VrMul à Bcllcfort 

îi Juill Cl«I«jdr*j-4Crey ...... 

Il Jt-i-. Longueville H ProviM 

17 ju:n. l.ijrm*» dri Ardcnne» 00) . . . . 
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Des subventions ei autres faveurs gouvernementales M 
coMMm à rendre l'cxploiutiAn de oe féacM fend amla< 

geux pour les action nairos. 

Voici la liste des avantages oclrojés à celte Com 
papie, «rit difeeteaaMt, sait par la ftHira d'aMtea 



Suln'fnliont. 

Subvention en argent accordée à l'ancienne Compagnie de 
Bftla i Stniboug (voir n* 14) pour l« pnlwiiMaeBt anr 
WiNenbouif fr. 8,000,000 

Siibreatioa en trarau non renboanaUe*. 199,889,800 



ThttWKz reaAour$abl»t. 

P.irl contributive delà ColllH.'^^tlle ilan? les 
tnvaui faits par r£lat si la gare de Stras- 



817.800 



l'réts du gouvernement. 

Prêt fait par TÊuti l'ancienne Compagnie 
de Strailiong h BAk, h rcnitMnervn 41 an- 
nées. tr. 19.000.000 

Prêt ftll par l'Éui & la Compagnie de Uon- 

temu à Trayes (rair n* 9Q tr.. 6,000,000 
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Lm BOO ville MtioM d* 800 frncc qui 

piul des actioDDaires , ont vlé émiSM en 
iiS MillioM de franca cbuane, UToir : 



le ce* 
•érfae de 



l'' émi&sion d<t 181», on WMMIOO aeiioM d» 

500 francs, à 4 p. e. d iniérél fr. lîb.OOO.OOO 

2' émiuioa de 1853, eu 2S0,U00 actions de 



800 tance, 4 p. e. dliléril. 



. 4*8,000.000 



. fr. 250,000,000 



Emprunts. 

Iiidepi tiilammenlde» prêw faiu par le gouvernpmcni, cette 
Compagnie a émis une grande quantité de titres d'emprant 
funned'oUigMioiie; enveicileliite: 



ÙbUgatîMu. 



CAHTAL 



ré«li><. 



de 185S en «0,000 
oblicatioes de 900 fr., predunutl 
25 francs d'intérêt et rembour- 
sa 1)1 es par G50 francs en 99 ans, 

à partir de i8î54 

10,000 ..liligaliotis de 500 fr., 
mêmes conditions que l'émission 

ci-dessus 

II«T4. Cei Mliso* ODt été remitc* ea 
Maan de 3i,eoe aedooi de la CotBp*- 

CmT MSSw^mSmÏM 'er*^"** 

tÊJÊ» «Uigitieat de BOO fr., 
aux mémea coaditiona qoe les deux 
émissions précédentes .... 

Hoti. Cfs «lions rcpr^ifnleot Ir pri« 
d'acquiailiaii ilu cliiiuiii de fer de Slrnf- 
bogrg k BAle, et ont éW reoiltM tu 
Muas* én 84.000 MtiMligfaeMIaCOB. 



h remlxMirMT. 



30,000,000 39,000,000 



MBBiS daai la proportliM <l« S okliga- 
iMMMariHiMat. 
S.775 obligations de i.lOO fr., 
pndwieat 80 lireaee d'iniértt, 
leeilemeMee à I,t80 Aance ea 
47tteiii|ulirdei84B 

Mon. CNfliliislIaBctaliM ca IBIS, oai 

Hémiénpwr ll Conpairnie drRlIcMil 
Maironi MrTÏca par celle de l'Eit 
S0,000 obligations de 500 fr., 
produisant 25 francs d'intérêt , 
remboursables par 025 francs en 
50 années 

HoTi. C« oblifialions onl été ëmliei m 
IH5i, par la ruuifiuguif lie Slrj^b.iiir^ 
à Bile, pour la cooilruclian de la ligne 
Ai WiMMbMrf al arias S «hai|* par 
aCaairaiaiadorBil. 

A reponor. . » , 



0,000^000 



31,414,000 



10,400,000 



40,708,200 



8,01tt,800 



10,000^000 



5,468,780 



49,800.000 



8M86,800|10»,07«,»80 



438.000 eblindeee de BOO fr., 
émises en 1884 1 480 francs, rei 

rembourJ.ihlps par 650 francs i 
9-i ans, à ]Mriir dû 1 8t)G, produi- 
sant 2Î) freines il'iiilrrét. . . . 
HoTi. l'iK' parliL- <l<! celle émisiion a aervi 

MHir l'achat dt ta lix*< Monlcreau i 

Troyea (voir vf 36). 

3,203 obligatieiu de l.OOO fr^ 
predeieeM 80 frence dIniéNi, 
reabovfieliieeper 4 ,S80 ftuce en 

7S ans 

NoTt. C«*olillBMlaiia an» M Mms.«b 

I8»3. par la CMBea(Bia 4t IlMlartMi è 

Trejrca. 

105,000 obligations de 500 fr., 
remboursables par 050 fr., omises 
en juin à 477 fr. 50. . . 

i 26.000 eblig^tiona de 2>00 fr.. 
rapporUM 48 fr. dlMMt, énises 
en décembre 1886 à 300 francs. 

165 obligations de Uulbonse 
i TkeM (n*. 4S) de 4.000 freeca. 



CapHal Nfe. 



89.406,800 106,090.080 



60.000.000 



8.392.000 



81.380,000 



50.487.800 

188,600,000 
468,000 



4446.980 



68.980,000 

286/MO.OOO 
900,980 



849,664.000 



848.899,480 

1 60,328, 4S0 



818,890,480 



Le dIMfeece e*tn lee €UÊm de eae deex colonnes 

montre que la Compagnie aura à rembourser nm- prime «ii- 
li>6 millions de francs en sus des inléréu, pour les sommes 
qa'ell* a espraniéee mm dWifeaM enadideu. 

£iU» êmdMimi$ HttriM m» oefMM. 
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L'appréciatlea de le vilear de ees eelieae, ftHe par le pu- 
blic, a varie d:irH une assci forte proportion : 316 francs était 
le prix d'une action en 1850, le cours atteignait 1,000 fr. 
ea 4886 cl leiembiii 4 600 fr. ea 4888 ; la liste suhmie 
t, année par année, les variations de ces valeon : 

P(i/s hauts et plut bas cours des actions. 
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Noos avons déjà eu roceuiou de fain remarquer le mo- 
bilité du prix des ectloBi de efaemine de tu lergemem 

eobTentionnég et cbargée d'obliptione. 

Par oea eombioaieem finaMièfea. les actionnaires peuvent 
reeeveir «■ dîrideade de beeiONp supérieur au produit 
moyen réel des capitaux employés; dans la Compagnie qui 
nons occupe , le diTidendn distribué s'est élevé jusqu'au 
dooMedo rerenu moyen réel des capitaux, ce deatoa peut, 
•VuMrer en comparant la liste de& dividendes autatUta de 
tiatitliqae. Une faible augmentation de* fvodnits ngmm- 
terailde beaucoup lee dmdeadee deeactioDnanrea. 

Ri'ciproqucinnnl, une léger* diminution dans la recelte nette 
«levieni une cause de perte considérable pour les porteurs qui 
Mt aeqais les actions I m prix élevé. 

t'oaveMlloDM nouvrllra. 

Les coDTenlioiis approuvée» par l'arrêté du 17 juin 1859 

modilent les conventions antérieures dans le ssM whaat : 

La concession est divisée en dent l 



1* L'ancien réseau comprend : 

DePiril i Sintimurg. »rtt «mbr«nrlH-mi-i)l sur Weiim il »ur Mimrn,.- Ion 
et proloigMMaljut4|B*i KchI , 

l>t Parti à Vincenacf n Sjini-.^l jur, .,\-r niirurdcmeiil «ur U ligne dt 
■nlbottcr: 

D« Froiunl à Mcti et i la frontière pru»i>ieaBc ; 
Da Mut S TbMNiTilIc M k la rroQiMn4a tTsail <mM da ] 
i>e SlruboufR à WiMcnlNMir(i 
OeStralwarf è Bdlc; 
DeMalhoiM à Tbann : 
De Tbia 

2» £« 
après : 



des lignes diooeées d- 



Lignes ctut/ rdies <t tili r tli/initif. 

DtParUi Mnlhouic, «vrr r-iiluMULiit^iaeni uir Coulomiaicrt, Proviiu, 
Maolrreau et llar-sur-Scii»' , 
Dt Bletnet 1 Snini-riiiirr < i » i.i.iv . 
D« Soncy k (iray Kimial : 

D* Rcinu A la fiiiiilitn ljr:,-r i^r Mi /,éi r-. ( il 11 lrïi!'c cl Givci, avec em- 
brtDcbtmcDt lar Sedan , 

De Sedaaila ligne Mrd ;, rLnunillc, avec cnbraiich«nea( tar 1« 
fronikirc belge |>ar l on^nt . 

D« Relau t la ligne de i'ari> à ijait»ont ; 

Oalaima 



XapMSeOMdddsi ê «ilr* éMMiMf. 

Oa IMires tr-i m paiat kMaraAi» 4« la ittae de Sriisau k la ftao> 
lilnidaMgbia*. 

GaïaMie pendant 80 ans d'intérêt et d'amaniiaeaMnt sur 

les I ignés concédées à titrt^ ili'llniiif, sumesOinme ne pou- 
vant excéder 505,000,000 de fr., et pour la ligne de Méiiires 
la somme de 1 7 millions. 

Touip la pnrlinn des produits nri.< édant 27,800 firancs 
(70 francs par jour-kilomètre) sera appliquée, ooncnrrem- 
neni avee le pndnil nei dn netmaa téura, à oovvrir la ga- 
rantie de rÊtM. 



L'État reste créancier de toute somme pyée en vertu de sa 
garantie et en fera la répétition mémo sur le matériel lors de 
reilineUon de U concession a«M imMls do 4 p. e. 

Le partage des bénéfices avec l'Éut aura lieu k partir 
de 1873, lorsque le réseau des Ardennes produira net 6 p. c. 
M oslui do rest 8 p. e. des eemmes emplt^ées. 

•S«Ua«l«ac MBipaMUvc. 

Eu. 



AXN£C. 
1. 



Ulomet. 
î. 



C<Mit 
kiloiBéi. 
3. 



PAR JOVR-KJLONET. 



acoelle. 
«. 



IK.'iO 

mt. 

llCiô. 
189t. 



i«r7. 
tiaa. 



Cl 
211 
3<H 

6U 
9X7 
971 
IWS 



17i,!»i3 

3M,770 
.î9i,7W 
3eS.06S 
S7UW 



m,tn 



M 
78 
6û 
KO 
tll 
105 
II» 



iëfcfi»e. 

5. 



Frodiiil 
6. 



aarruRT 

4 U 

t. 



rRoamT 

4uc 



a. 



s» 

43 
ïî 
37 
33 
47 
M 
46 
W 
4» 



16 
35 

4-*. 

nu 

88 
«8 
«S 

n 

4« 



0,7G 
0.S5 
O.SO 
0.4<! 
0.(6 

o,a 

041 



1.3 

4.4 

5.6 
»,* 



Le laUean eM e sws montre qne le développement de oetle 

Compagnie a suivi une [iro^ression Irès-rapMi-, imliquée par 
la colonne n* 3; le prix kilométrique peut diflicilement 
s'estimer avee eiaeiltnde pendant tout le temps qne durent 

les constructions lignes et r;ip|in.jiri.ition de celles 

rachetées d'autres compagnies. Ces tàlonuemenis se redèlent 
la colemne n* 8; ces même* dreonstaneea ininent, 

i un innlnlm d.-f^ns sur les produits de l'ei- 
ploitatiea indiqués par les colonnes 4, 5, 6 et 7; enfin, i'ap- 
préeiation do pmdalt p. e. dn eapita], inaerit dans U hnitièm* 
coloniH' . ilfiit niVessaircmont suliir res diverses influences, 
et c'est seultnicut lorsque la ligne aaiieintsoa développement 
BSfmal fM roA peut asseoir nn jngsment déflnitlf snr son 
produit réel. 

Au travers de ces variations, qu'il serait très -difficile 
d'éviter, on peut cependant apereevoir h maieh* générale do 

l'opération financière. 

Ainsi, avec un produit qui ne s'écaruit guère de 5 p. c.,la 
Compagnie disifibnail pins do 10 pw e. k ses aetlonnain» 

primitifs. 

Nous avons déjà eu l'occasion de signaler des faits ana- 
logues pour les compagniee d'Orléans et dn Nord ; TeiplleBlion 

en est fort «simple, l.i voici : 

Le réseau de i Lsl jouit de très-fortes subventions qui se 
montent à environ le tien dn prix de la eonstmetioD; la part 
d'intérêt qui reviendrait .•»« gouvernement, s'il était co-parta- 
gcant, s'est déversée eu entier sur les seuls 125 millions d'ac- 
(ions primitivea, et e'esl ainsi qne lear produit pour esnt a été 

doublé. 

Les préu dn gooveraentcut sont encore venus momentané- 
ment angniMicr les bénéfiess des aetiooMires. 
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Ma» le» diridendes disiribaég Ms aetiMiiair«s, en 1887 
et l888,oal diminaë considérablement, parce que les faveurs 
q«e iMwarons «ignaltes ci-dMsus, aa lica de se répartit mr 



125 millions, oat dA Itn distribuées sur 250 millions, f» 
suite de l'adraUiioB «■ P>i4|* IStt nilliou d'aetÏM» 

créées en 18S3. 



ZI 



La lot da i9 jiillM 1§45 airinfiia r^adicadra d'mi 

rhctiiin de fer de Tours à Nanics, le rabnis portant sur la 
durée de la concession. Elle fui accordée pour un terme d« 
54aMlBjowa,«la|i|iro«vée|tar l'wrdoBBaiicedv fTmveiii- 
bve 1845; néanmoins la loi du 6 août I8N0 poria la (inréc de 
la concession à 50 ans; plus urd, lors de la fusion, la jouis- 
nacede la twMtukm ftiifwiéa 499 an*. 

C tl.' liî^ne, longue Je i9% kilonètlM» t étéomiM, fU 

sections, aux é|ioqui?s suivantes : 

1848. 90 décembre, Tous à Sanmw . . Uloa. 64 

1849. 1» aoil, SaoBor à Ai^n. 44 

18M. 91 aadi, Angm à NaoMs 87 

T««al eiploiid^ ... 195 

Lacapital aaeial ae eonponit da 89,000 actions de 800 fr. 

•Oi» fr. 40,000,000 

Sabrenlion en travaux 33,37 4,85>6 

Euemble. . . • fr. 73,374,896 



Tour* à iVan<«i. 





Uipnr 


Codl 


PAB JODR-KILOMCT. 


■arposT 


raoBiriT 

fo* % 

s. 


1. 


a. 


». 


4. 1 ». 


■•t. 

e. 


4 !• 

7. 


IM». 


à 


3i»,4m| 


37 
4i 
» 


30 
M 
9t 


7 
7 

a 


0,81 
0,83 
0,68 


0.S 

04 
I.S 








éwSsÉ 


Mm iViyloiiailan, 




Sans. 1 




W 1 


31 


9 


0,76 


o.» 



Une recelte brnle Irès-faiblc, nécessiunt 76 p. c. de frais 
d'eiploUattea t* aa laiNMicn aMyeaae qiie9 teaci par jaar- 

kilomoire de produit net, n';i pis mtmc rdataaMà I p.e. 
les capitaux employés à la couslruciion. 

Cette ligne, par déent da 97 nm 1989, a dlélMoanéa 
dana la Coaap^gaie dttrUaas (vrir a* 49). 
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La première disposition législative qui concerne le chemin 
de fer de Paris à Lyon est la loi du 11 juin 1842, relalifeà 
l'élabliaieaieat d'une ligae ferrée de Paris à la Méditerranée. 

La loi da ISjoillet 184S autorise la oonoesaîon du chemin 

•le fiT lie Paris j I yini. 

L'ordonnance du 21 décembre 1845 approma la «taeai- 
aiaa da ea eboaih poaraao darée de 41 ans 90 jouis. 

L^ndonnance du f" mars I8i(i autorise la Socfiéti? ano- 
Bjate du chemin de fer de Paris à Lyon, formée au capital de 
300 millions, le chemin defiat avÀ aae longueur appnnii» 
■aiive de SOO kilomètres. 

Cette première société n'a pu achever l'a-uvre qu'elle avait 
entreprise, malgré la loi du 9 août 1847 qui modifiait la con- 
oeaaioB et lui accordait an aaicrolt de jouissaaw dans le cas 
vk il y anraîi eu aae augmcnutloa da dépenaei. 

Pardé. ret (1,1 17 aoât 1848, l'Étal pnad paaMHlMi da 
chemin de fer de Paris à Lyon. 



ha 4c fcr ie iParla à Ii7«H. 

Chaque porteur d'une action de 2>Û0 francs du chemin de 
tu da Parb à 1^ a leça fr. 7*99 da nata 9 p. c. lon^aa 

.son .icllon était libérée de 150 francs, et 2f5 francs de rente 
'i p. c. s'il libérait sou action complètement ; au moyen de cet 
échange, lafoufenaaieat s'est rendu propriétaire de toal Fae* 
tif da oetia piaBi4fe aocidté qui s'est trouvé liquidée. 

La lai da 10 mai 1849 autorise rcuploiiaiion provisoire 
des parties terminées pour compte de l'État. 

Loa loin dea 8 août 1849, 6 ao«t 1891 et â7 noTcmbre 
4881 allonent des crédits pour la continoation dea iravaai. 

Le iitant du rachat «'élevait ». . . 9Q^800hiO0O 

Pendantieaaanées 1848 et 1849, r£tot 
aftttanadëpenaebadgélaira da . . . fr . 40.000,009 

Ceqaiporteladépeaaadartiatà. . fir. i9(^iOOyOflO 

L'Ëut a cédé cet ifoir 1 la Marella Coapagnie de Pain à 
Ljoa (voir a* 41). 
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i«cfMr4eCr«yà 



LaltidolS jnîUet i845 autorisait l'adjudication publique 
deCMM lifM^ lenbais portant sur la durée de la concession. 
Elle ftai «Ijifée ftm m Mhm de 14 m 8S8 jean, ait enb- 



Cette ligne, d'une longaeur de 102 kilomètres, a l'ti- fusion- 
née avant son exploitatk» avec c«Ue du Nord, par ordeo- 
»4« 10 evftt 1847 (leir M^. 



38 



QrdmmBcedu 10jaDTieri846concédaDt, poarnniermede 1 avaDl son exploitation, dans la GompageiedadiMiil i» iut 
90«M|«etleUg»ekM|oe dell kiloMèlm;eUefDlfiuiftiuiée, dePamàSeinl>^enittiA (foir»*6). 
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€«atfagaie du chemin de fer de L.yoii à .4vlga«ii. 

de 16 juillet 1845 aaierlauu la oonceasion d'un ioiifenlioo, de ce chemin longde 332 kilomètres,p«urHD terme 

dMaîn 4e ftr de Lyen à A^IBoa M aoyend'ane adjudication de 44 ans 998 jeoit. Ordoonanee approuvant le Société 

publique, le ratais porunt tar la durée de la jouissance ; tnonynie '2 jae?ier i847i Cette eeieeMie» ■ été tbmdoeeée 

ordonnance de 11 juin 1846 epprotmat la eeneeiiioa, sans en 1847. 



C ei pn gate da ehcnafai 

La lei da 11 juillet 1843, relative à l'éiabliaaeMM de 
fnndei lignée de dienine de fer de rOeéan 4 la Méditer- 
ranée, comprenait une ligne de Bordeaux à Celle , à mettre 
> en «IjadicBttea pnbUqne, le rabaie portant aer la darée de 
radjiidicatien. 

La loi du 1 i juin 1846 approuve la soumission pnéeeMée 
par la Compagpiie da chemin de fer de Bordeaex à CettOb peur 
«n lenae de 66 ana 6 mois, cette ligne devant avoir «ne loa- 
|ueur de kil. 470 

Une ordonnance dn 1" jaillet 1846 approuve la 



fer de llordeauc m Cette. 

convention ministérielle concédant un embranche- 
ment snr Castres kil. 80 

Enaemble 810 

Autorisation de la Sociéié anwKjae par eidoKiiaoce du 
24 septeoabre 1846. 

Décliioa da MikialM dee ttimex publiée, en date dn 
^8 décembre 1847, dédaratt la CSeupaple déebu de aa 

concession. 
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Lai de 96 juillet 1844, décidant l'établiuementd'aa che- 
■ia de ftr deParii à Smum* par CbaMtee «iLeval, «TCC allé- 



(ancien). 



cation de travaux et crédits pour la section de Veraailloa à 
Ghartrae. 
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Lai dali jma 1S46M«orlnDt U eMegHioa dacfcenia 

de Ter Je VersalllM à Rennn'i par Chsrlres, le Muucl Lavil, 
avec embraaclwmoal du Mani sur Caeu, cl «ie Clltrtret «ur 

DëcrciHu IGjuillet 1851, concédant, arec siil)vr>ntion, pour 
un leriue de <J9 aoa, le réseau de Versailles à Reone», avec 
«■kiMcheaMtrar ViroOay, 4*«m l«ngmorde ktl. 580 

Mémedécrcl: ftisiuii ilos (ItMixciinipigniegde Parisi 

Versailles, rive droil<;ci rive gain lii! (voir n"" lOeill). 

H0T4. Le S/juivicr ISSi, d4crel auiurUnni I4 ï^jri^i^ iinonj'iivc 
fMMés MMu 11 dteoaliMMiM 4» Ompif aie dumlii lU ter 
darOMSl. 

Loi d« 8 jaillM I8SS : MMewiiw lU Mandoa ao 
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Emonble. . 

S>r ceue éiendm, U GMp«|aie i mit 
«ipUiutiMiwi 




DÉMCiuTiofi DIS semons. 


LOHGDEOR 




ftrtltlM. 




Mil. Varuiltnà CluHre*. refae deTÉItl . . . . 

■ Futlon des deux eomptgnlM de Parii à Vemil- 

lcf,ri*edroil«(ilj,rir( |)iiiclM(l>J,«iMMBble. 
HÊL 10 JaâU. BMcordeoMni de Vlrgiigr. .... 

• 7 «ept. Cliarir*» * la Louh 

im.MM*. 0«iiiUap«t(l«gnl-MMN«. . . 

■ t Jrti. l!lfl»U'M>wiiiaMW. .... 


73 

3« 
t 
M 
M 
CI 


73 

10» 
III 
147 

in 
m 



L'Eut a Tavorisé la 
lages suiTanu : 



de ce réaeaa im ma- 



Bb ngeoi, par l'ÊUt fr. 12,600,000 

Ed travaux non remboarsablcs 75,000,000 

Par le départcoMat da Calfidot .... 1,000,000 
Par la ville de Caao 400,000 

Tatal . . . 89,000,000 
Travaux remboursa hlet. 
Matcriei cédé par l'État pour 5,0i)i),()oo de fnacs. 
PrHs par l'État. 

La Compagnie ayaai absorbé le chemia de Paria k Ver- 
•aillaa, riw gauche (10), doit teoir compte à l*Élat dn prêt 
fait à celte Compapiie, 10,000,000 de francs. 

Les ressources tîuaocières fournies par l'indosirie privée, 
pow la coBstoMiisa de es dieniii de fer, te ocapeseet de 
deei espdees, aeiieas ei eUifMiiNW. 



70,000 
Hna. 8ur«w 



de^BOO fraaca. . . fr. 88,000.000 
rtiVMriuii « p. «Mifil,UAM«wiS«M 



OU^ielfoiw. 

1 f ,9S6ebt%aiieesdel/)0Ofr., 

produisant SO tr. d*lalérét, !«■- 

l)Oiirsit)li\s a 1 .'•2^i0 

>i>n Ci'j okliuatious, rrmboursalilei en 
M) a ni. t partir de WXi, renr^ientent 
II- prix H'arqniùlioa da ebemi» de Ver- 
I ir , l i ve droite (II), dajveeordMeiU 
n>y, des ptm 4a Mt. 4m 



il-. \ 



B^ligiiollc» 

3,100 obligations ont été émi- 
ses anx mimes eonditions qne les 
préeédentes 



?(0Tt. CeiaMtailleMnlMiPw-r— 
conrertir MMi dsTMiilica fiw 

elle (10). 

2,002 obligaUons de 1.000 fr. 
prodntsant 50 fr.d'iatéfét, remb. 
ini^leaent ea 1880, d. . . 

NoTi. Gef •bll|sli«n r4«Dltfnl d'an cm- 
proni eonlraeit per la Compagnie de la 

ri*<- drnilr rl •ubklllotot MIS MliSU 
.h nt ii'< |>iirli'nr< n'o«l pSi WUhi 

accrpler U oonveriion. 

4,C84 obligations de 1,0P0 fr. 
produisant 50 fr. d'intérêt . . 

Rot*. Cee obllgallei»», crMM M I8SS, 

remtiouriiablc* 1 parlir île l»)5l. ont <\é 

émi*r« pril)ri[i.jii-l[ti*ul fi:ini rriiip ;i:cr 

eellr.^ fniUi'* imi \Ki'} rurUi rorii;» i^nir 
du rh'^ uiiiï Ile lj rive Jn>itr 

20,000 obligations de 3U0 Ir. 
produisant 15 fr. d'intérêt, rem-| 
bonrtabtes par 400 francs. . . ; 

Nori. Ce* obli|!alion», qui ri-préjenieii( le 
prix d'aeqaïutioa dn cbeiain de Ver- 
Millee rire (nuebe (10), sont rembonr- 
nblei en M! ont, i partir de 1834. 

17,ri00obligalionsde I.OOOfr., 

produisant 50 fr. d'intérêt, reai» 

leorsablee k l,S80fireMi. . . 

Rata. Ù» sMIaUlii. teiSM «n IM, 
Mt (MbamablM a partir tm 

2,000 obUgilions émises en 
1854, predaisBQt 50 fr. d'inléréi, 
ihl,980ft«acs . 



CAMT^L 



à retibearter. 



Tatal dF>> emprunts à rei 
Somme réalisée. . 



Différence 



H.OKkOOO 



8,878,000 



2,002,000 



4,684,000 



8,000.000 



il.875,000 



9,800.000 



57,856,000 
47,222,000 



10,634,000 



11.986,000 



8.1€0y000 



2,009,000 



4,684,000 



6,000,000 



17,!fOO/»0O 



9.000.000 



Cours des aetioHê. 



Pendant toute la ilurOe de cette Cnnip.ij^nie, les actionnaires 
ont touché 4 p. c. sur le raootaut do leurs actions, dont le 
ceeit k la Berne ■ tarié ceouee sait t 



rte la*. 
8S0 

S3S7S 
« 
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iiMptir 


Codt 


PAR JOl 11 Kll OMtT. 


4e U 


rnuDlilT 


AIIRXE. 
1. 


MyvBM 

kiiomài. 
3L 




4. 1 ». 


»l. 
•. 


i l> 
f. 


jHHir V# 
«pliai 
mpiaftf. 
«. 






Pari» ù Charira (i). 






IM*. 1 

IM. 

IWI. 


a 

S8 
88 


3!ii.r>i3 

3B0.19H 
3H3.5i3 


i5 1 V 
CO 1 33 
71 35 


18 1 

M 1 
36 1 


0,1» 

o.« 





Parif au iToni et à VertailUt (î) 



im. I IS8 |S99,«69l 113 I 63 I SI I OUI M 
<Wk I SM |««.«6l IM I O I 49 I M* I I? 



Cecbemio de fer, exploité d'abord par I ÉUI, puis par une 
•ociét* MbmUMMie, ■*« po prësenicr des réMiUaU Uan ré- 
guliers; noDB Bons contenterons de Taire obsorrer que IVns«in- 
ble des capiuus employés k la constnicUon oni rapporté, en 
moyenne, un peu plus de 3 p. e.» et ipe les produiu brolsM 
nets se soDlconsidérablemml «cents en 185â par l'adjonction 
des denx chemins de fer de Paris à Versailles, rive droite 
et rive gauche. 

Par décret dtt 7 arril I85!f, cette Compagnie a été réor^a- 
■M) MU la dénomination de Chemia de l'Ouest (nouveau) 
(voir n<> Les udtM MiioBMiiw «at bit rédunie 4e 
luifs litrflft aclira fOtf «eiiM. 
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C— if» gale ém dwMla d« fer de eclalare. 



Le décret du 2ô décembre 1851 autorise la concession 
et décide réiablisseaeni d'an chemin d« fer de ceinture 
reliant, i l'intériew de» fortifintions, les guet de l' Ouest, 
Al Nml* te SteubMfii, d« Ljtm et d'OrUnne. 

Le décret du 31 mars 1853 in<itiino le •ivridicut de la 
Société, formée par les compagnies concessionnaires du cbe- 
■In de eetnlnr*. 

f i s (iiu) compagnies sont : le Nonl. l'Est, l'Ouegi, le 
Lyon et l'Orléans. Chacune est intéressée pour an cinquième, 
aeni Meii dans le eoneimtioa qoe dans l'eipleftatloB. 

Gane eipUJlalien le Mt |ier ane administration séparée, 
à leqedle chactine dee **"*f1pW formant le ajndicat paje, 
peu lis transports qe'eneftileiîMtaer, nifeal nn tarif dé- 
lensiaé. 

Les comptes aanuels, en profits et en pertes, se répartis- 
sent, pr cinquièmes, entre les compagnies syndiealea. 
Ce dieniB. oaiMédé peer M eas, e raeleifiew de 17 

kihniétres; il a été mis en expleittUeO en deiZ asdieM SBC- 

wwemeni ouvertes, savoir: 

ftBf. If dtonkn, de la gue de Raaee I celle dn 

Nord kllom. 7 

1854. 35 mars, de la gare du Nord à celle d'Orléans. 10 

Ensemble. . . kilom. 17 
Ce élMriB le fv a reçu dee aaNeuleM trèe eeiÉdÉit- 

It) lapMteUoo pu- iltat svasi U «sassMiae. 
00 lifMlailaa iw U C«w|ia|»l«. 



bles de la part de l'Éiat; le ddpaMeoMoi de h Seine et Ice 

villes de Borry et d'ivry ont pareillement snbvenlieaa^ eeWe 
création. Voici comment le capital se compose : 

Geffitel. 

Gipitelftntnlper leeteciMe . %Ui»i 

Amutett, 

Années bites par l'État en titveax 

remboursables .... 5,507,680 

Par l'Éut en lievanx .... 7,709,536 
Par le département de la Seine. . 100 .000 
Par h ville de Bercy. .... 25,000 

Par la ville d'irr; «,000 

TduI des SBbvaailOBt. . ■ ' 7>[,;),\i3ri 

Mpaw létale. . . . . fr. i(),nn'),470 



Ce chemin, serrant à réunir les diverses gares de cliemio 
de fer entre elles, a, par cela même, une utilité toute spéciale, 
dent le bMlee ee mdnt pernae seiMntMieB dhn letnle 
de dMupie ligne. Ce UnUcs eunk dMeîl— it iteppiréthr 
en chifllrea. 
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La loi du prenier décembre iWi soterise la rétdjndka- 
lioB du chtmiD de fer de l^yon k Avignon, dont la concession 
a âé abandonnée en 1847 par une première compagnie 
(niii-n«S6). 

Décret dtt 3 janrier approuTani l'adjiulicailon pa&sëc 
|MNir In coBCCwion du chemin de Cer de Ljon à Avignon. 

Déerat dn f7 man iSBl aatnriniit In Sociélé anonyme 
iooa la dénomination de : Cnopignio àm chamin de ftr d« 
Ljwi à Avignon. 

Celte eoneeasïon lobvenlioanée a éld aeeordëe ponr une 

terme de 'JO uns. 

La déuominalion de celte Conpi^ic a été changé lors de 
la Anien dea qnrtra Mciélda ntoriaéaa par h loi da 8 jnillel 
1853, ei elle a pria h dénomination de Gompognin dn dia- 
min de fer da ijon k la Méditerranée. 

Lm oraeeirima aneeewifant aeeonWaa k catie Gompa- 
gnia MBt U» annaalaa : 

Ligne primitive : Lyon-Avignon 

Loi du 8 juillet 1852 accordant le réseau da 
MaraeiRalTMilaaflldaBogiaeà Ail* . . . 
Mémo loi du » juillet 1 uni antadiant h faaioa dea 

tkiiupaguiej suivantes: 

I* Mines de la GrandXjOmba «1 dea cba» 

mins du Gard (8) 

i° Compagnie de Montpellier à Celte (9). 
3* Compagnied'AT^nonkMaraaillafào). 
4* DaMoalp«llieràMmes(98) . . . 

Eaaemble. . 



984 
95 



89 
37 
129 
5S 



614 



idi^ 



paiifeida M 



mt dliBiiwaB 



1853. PniioD dct qatiN compncnlN et 

gi>4c«.(Vsiiri,i,aoci£(). . 

t«9S. t7 ivill. Travmia im Kbiau M 
ttH. n JaiD. D'AvImn* 
IBSa. 16 avril. Ljroai^lM 

iK$. 10 oct. Prmrbe t li 
• H . Ro|;o*c à Ait 
I8S7. l*r nui. Arrtol * Brioada, 



4M- 



LONOITEOR 



298 


at» 


6 


SM 


MB 


«M 


loa 


SM 


< 


!SÎ9 
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s fournis par 



Nous réunissons en une seule listo les 
lea actionnaires, les préteurs sur obligations, les subventions 
4a Mia ftom «t ka amaoM fliitaa par l'tiat i eatta Coa- 



Acliont, 
90,000 aetions de 500 francs. 



Hmi. Voimmlfr dlvidiad* d« 4 p. c. UtH pariblepar 
■mIU Im 1» avril et 1 oelobr*} It surplus du dividende 
ilaitptv<«««vrilMaNtatwr«pan[MoiU i-mn- ti nt.'i 



Obligations. 



lâ0,00OobligntionsdiUft5 p. c. 
ifBboiinablaa i 6t5 fr.,Hiiérét 
35 (iranca, payables I" avril et 
oct., rembonnables en 99 tirages 
de 1856 à i95i 

264 ,99 9 obi i a lio 1 1 > il 1 1 0 î. 7) 1 1 . c 
rcnibourMbles ;< -MH) Ir.mcs, in 
térét 15 fr., en 99 tirages de iSUii 
i 1984; ces oUigitions ont été 
ndgncices en moyenne k 960 fr. 

Enseiuble . * . . 
BéaUaé 



CâMVM 

k renboanar. 



73,000,000 



132,490,500 



a07,499.SOO 
434,100,000 



"">.l"M),'iliO 



Arancft dr l'État. 

Travaii\ Uùis, mais 4 rembour- 
ser pour M.iràcille-Avjgnoil* . « l,Of>0,000 
Lyon-Avignon. . * • • • 426,197 
JUa^aoko 9,700.000 



Marseille à Toulon. . . . 
Lifiiic de Montpellier h Nîmes 



VKSÙOfiOO 
tRM7i,€00 



entierciiit'iil construite. . . . 

Travaux i rembourser par la 
Villa d'Aift 1,900,000 



SkttiwnltoiM fn aryMb 

Ponr U ligne de Lyon h Avi» 
gnon 49gOOO.OOO 

Pour la ligne de Maiaeille k 
Avignon, y compris 10 wllioM 
pour achat de terraiak • • . 41,000,000 

Ensemble. . . . . ■ ■ 



TMal 



45,000,000 



60,000,000 



74,300,000 



tl.l9C,l97 



56,47i.C 



90.0lX),00O 



336,797,197 
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Vwci le nkloM des dividendts donné» aux actionnaires, 
mis en rcgird dct pim hntt cl pl«t bM raun des 



Pnênit H emm é$$ tuAttu, 







».%. 


ik* liai. 




IM. 


» 


S« 


795 


860 


«883. 


30 


6 


N60 


6fi0 


1854. 


30 SO 


« 10 


887 N 


•» 


i8S5. 


9S 


M» 


ijm 


840 


lasô. 


117 


*« 


I.8S0 


I.ÎOO 


107. 


• 


■ 




I,7i3 



Ce chi inin .(,■ fer ayant reça une subvcnlion à peu près 
^ie à la nioiiië du coût loul de la coBslracOon^et le produit 
M dérenaDi toat ealier rar m eapital^ion ti«i.r«ible, 
paisqa'il ne se composait que de 90.000 acilons de 500 fr., 
il sVn suit qu'une légère amélioration de produit denent 
l occasion d une tria-lbiM ■■gaentaiion dedirideode pour 
le» Mlionnaircs ; cVsi ce qui «npliqn,. tnm j la fois l'accroic- 
•emenl rapide et considérable du produit des aciiou et de* 
variatieu de boune qu'eiret o»i Mbiee. 

Du rcitc ce chomin no présente rien d'exceptionnel dans 
een rendement ni dans son cxploiUlion. pourvu que l'on 
hue entrer en ligne de coafle le <o«i idel de la ligue ; c'est 
ce que fltUToirletebleaaeiiifut : 







Colit 


PAR MOR-KnOVÉT. 


âim. 




lilomf I. 






Produit 




kilom^i. 


lc«<ll«. 


Hl. 


1. 


». 


s. 


4. 




s. 




i'H 


4.'K."7S 


77 


se 


41 


1853. 




«4, US 


R4 


38 


40 


isra. 




tfij.fles 


RI 


41 


SO 


IKM. 


i9t 




li'J 


Si 


77 




Si9 




IS8 


CI 


V3 



■ iPPOkT 

<le la 
reoalU 
* la 



0,46 
0.U 

0.4G 
0,40 

e,s9 



pan % 
iu oa^ilal 



3,4 
3.8 
3.S 
4.S 
3,6 



Le rendcaNM de «e ehernia de fer ■ di< eenttaniment en 

prii};r( ssMiii ; cela est dô à l'augmentation successive du pro- 
duit brut qui, de 77 francs par jour-kilomètre, a'eat élevé k 
4 88 Ame». Cependant le raidement dn eapiiaoi emptojfde 
na ps suivi une ptngression .lus.si forte que devrait le faire 
présumer le mouvement; cela est dd au coAt kiloniétrM|«e qui 
e'eal comidéraUemeat aecra. 

Cette Compagnie, p.ir d.'rn-i 1» juin IR.")?,» été fusion- 
née dans la Compagnie du chcwiu de fer de Paria i Lye» et 
à h IMditemnde. avivant eenvention en data dn 11 UTrU 
18S7, ih I.nquplle il résulte t\uc la nouvelle Compagnie aéra 
mise en lieu et place des deux anciennea Compagaiei, fe«r M 
former qa^in leat iadivia, taal de l^lif qae dn paaaîf. 

l a nouvelle Compagnie a créé S77,5D0 actions libérécs.Sw 
ce nombre, 180,000 acliona seront remiaca, i raison de dans 
actions noovelica poar «ne aaeieaae, aux aetfamaaiica dv 
chemin de fer de Lyon à la Mé.Iitcrranée. 

(Voir n* 61, concernant la nouvelle Compgniede Paris à 
LyanaïklaMéditemade.) 
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iB 4« far 4e r«ri« à l<j«m ( 



Nous avons vu (n* 33) qu'une première Compagnie s'était 
formée pour construire un chemin de fer de Paria i Ljoa, 
que cette Compagnie ne pnimenereMaiIrepiiwàftumqa'ailâ 
fut liquidée «tqae le* eanaiiaeiiMalkiisa Avant ranriiM nar 
l'Êuu . 

De nouveaux tiavaas faiant ajanld* an aaaieaa, TÉlat 

eiploiU les section'; terminées ei finit par arcurder cette' ligne 
i l'industrie privée, en attachant à celte concession de» sub- 
ventions considérables. 

C'est le décret du 5 janvier 1852 qui autorise la concession 
direeia du cbcmin de fer de l'aria i Ljoo à la nouvelle 
Gtaipagnia $ uu second dieitt de la mflino dait apfMnfe la 
cooMaiîun roiniKiérielie passée ava* la BM Telle GflBpagaia 
pour resécuUoD de ce ebemin. 

Le décret du 90 mar» 4859 apptouve laa Matnia i» la 
Société formée sous la dénomiaatioB<laCoaa|iagiiiadi i 
de fer de Paris i Ljon. 



Cette GampifBie 



«8Bl,MMtdii6 

Lyon bii 

18S3, décret du 1 7 août, concédant l'embranchement 
d'Auane 

i864, décret <lu '20 :ivrll, concédant les ligaca de 
Cbiilous à Dùle et de Bourg à IMle . . . 

4884, même déerei, appeamaet k fluimi de la Com- 
pagnie de Dijon i Banii«aB etî Bel fort (49). 

i8«i6, décret du 5 avril, approuvant la fusion de Ddle 
* Salins (43) 



priacipnle de Paris à 
lllt 

10 

176 
MB 



30 



969 



Digitized by Google 



~ 48 — 



Les divetaM MCtiMN OM M MVtHaB SI» itMgm Mi* 
tante» : 



DtaMMATION M8 SUTHMS. 



ItfS. 5 MUT. Paru t <:hlloB«, «cel. rrnrL» <lc l'ÉUI. 

10 Joill. CItttoni A Lyon 

. S9 juin. Dijon A 

11 aodi. Larorhc 6 AuicrfAi 
> 7 arr UAlc A Bnanfon ........ 

■ 10 aet. VaiMi PcrndM 

• Mmt. AoMuatCMiy 



Nous rassemblons, dans la liste suivante, les diverses res- 
Muroes créées poir coneiniire et raplailer le réwau da che- 
nin de ftr d« Paria i L^^m. 





rafli«lle. 








m 


5118 


n 




30 


575 


iS 


GiO 


s 


6£i 


34 


659 



Acdons. 

365,000 actions libérées de 500 fr. . . . 

KoTt. Peii<l«nt r«xécalion dei tratiiux, 5 |i, e. ont ^tédislri- 
lriba<* MX wliOBJulrc*: l(* iaUr<U te uycDl le* 
t» jutiw «iJaUta at la dlvidiiria le 1<* JvifleC 



«WITtt KixLlii. 



132,500.000 



l*«Mffnl, 80,000 obligations 
de 1,000 ft., renbomables par 

i ,2.*S0 francs 

KoTt. Cca obtigaucns, jouùéaut d'uu io- 
Wrèt ■Dual «la M rnno, payable* le»; 
I* aTril «I octobre, sont rrmbonrMblef ' 
«■M tirages •■■■eU de, 1856* 1905. 

!^enprant, 280,000 obliga- 
tions de 500 fr., iniértHs IS fr. . 

>art CeaobliflilioiM sool rembourtoblet 
CD »9 liragM aHiMl*. da lOM « MM, 
rioUr«i payeMatMTMilMkaloaTifl 
et oelobrc. 



s remlMancr. 



ioo,ooaooo 



80,000.000 



78,000,000 



A refflbaarser .... 


835,000,000 
ilHMNKMlOO 




IMNévbos « « • • 


H), {){]{}. 




nvwNw mnéowwUw. 

Avances faites par l'État en Inraux rem- 
boortablea par lailooTélleCompafnM . . . 


131,000.000 


AiopoM 


iv* • • • 


409,800.000 





CJIKIM kituai. 


itoi 


Nirt» . fr« 


MD^OOO 


5ii6raii(tbiu. 







L'Étatadoanëà la (lomugoietuie aubventioa 
«■ trmu iio«>ronibottmbl«i4e. 01 ,040^004 

Non Lc« sommes liiffi'iisi'M »ur 
la Itgiie de l'uri» à 1-yon, un- 
Icrirurrnirnl i la couetsûoa 
<lu 5 janvier ISSt, en (raiaos 
de tdule* .erte», aoil pur 
cienne Compagnie, soit |Mr 
t'Élal, se monlenl il . . . 

Sur celle iameie, il Caat tas- 
QMr In Mm» ICI 



l»t.0tf.M4 



«9,t71.88e 



. 80..'^1 8,823 



Toial. 



.Us!l,Slx,S-i3 



Le cbemin de fer de i'»ris h Lyon était intéressé pour un 
liero dm* la Compagnie du chemin de fer de Pari» à Lyon 
itar le Bonrboanais, et pour un cinquième dan» le cheatia do 



Dans le petit ubicav qui suit, nous mêlions en regard, 
onnéo par année, le dividende donné aux actions et le cou» 
de oM BèiMi MiioM à la Bonne. 

Pnduit a eoHT* 4t$ atUoM 
amniiai. cooas. 





Ikr *Miaa. 




tlM baai. 


H» bal. 


I8SS. 


«•7 


65S 


i,eM 


8S8 7« 


1853. 


M 


10 


MO 


«e 


185*. 


M 


IS 




m 


1853. 


8B 


19 


i,no 


m 


I8S6. 


SI 


MM 


I.MS 


i,OW 


tW7. 


• 


« 


1.600 


1,IW 



Parft-Lfon. 



AMHEB. 

i. 


iMgvfir 


Coiil 

S- 


l'AH Ji»l K kll.U.UKT. 


SAFPOliT 
de 1. 
r«i>«itr 
i U 

7. 


mooi iT 

puur V. 
im r»p4Ul 

a. 


1. 


t. 


»• 


Ml. 

a. 








pMtalA 


« pur rÊmi. 








99 


133. Itt 




36 


M 


0,53 


3.7 






tis.î.v 


81 


W 


H 


0,tH 


3,5 


IMI. 


30 




104 


43 


63 


0.43 


*,» 








ifcwMdeaiaM 








• aao. 


MO 1 (IS,4S9 1 


85 




te 


0,47 


1 M 






Exploitation par la Compagnie. 




mi. 


5H3 


509.IÏ3 


146 




9!) 


0,M 


7,1 


1859. 


383 


518,633 


167 


H 


116 


0.33 


8,S 


IMt. 


US 


480.895 


170 




IIS 


eji4 


8,5 


IMS. 


539 


513.4W 


ail 


70 


IM 


0.W 


8.5 


IHB. 


•M 


U7,il< 


«s 


H 


IM i 0,41 










lyeaM de* 5 aaa 


lét*. 






• aM. 




IM 1 


M 


1 w 


1 «1» 1 a.* 
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L*espl«italiM de ce chemio se subdivite ea de«s périodai. 
La première, qai est r«ploiution par l'ÉUl, de f 849 I 

IS'il, nf prt'scntn rien i\c iiarlinilicr ; c'est plulôl une 
période de coD&lroclioD pendant laquelle l'Étal exploitait 
qoefapM* treaçoM de lîgeet dennaal coTirM S à 4 p. e. de 
produit SUT les capitaux cmplajrs. 

La seconde période, celle exploitée par la G>iupagnie, est 
pin» wbieam. On leouiqeen dias le tables* de etatiMiqae 
comparative, que le produit kilométrique a ('té rruissant d'une 
manière irès-rapide, de li6 francs qu'il était en 1853, il a 
alleilil SIS fr. en 4855. L'edjeoctiea de la l^e de DMe k 
Besançon en ISJO a fait baisser Ii- produit des rapiiaiix. 

La uio)'enac des 5 années d'esploiulion par l'industrie 
prifée doDM on prodait beat de 8 p. & 
1 à coMigBer ici le i 



avons déjà présentée dans des circonsunces analogues, c'eatqne 
les subventions accordées k celte ligne ont permis de distii- 
buer des dividendes atteignant le double do produit que l'oo 
eAl réaliaé e'il eût fallu rendre copartageanies dans les pro- 
duitt leotei les parties q«i oat foemi les fonds nécessaires à 
la eoeemeiieo, iiveir : rÉm, les psélflan mr obU^ttitM ei 
les aciionnaires. 

Cette ligne, pardécret du 19 juin 1857, a été fusionné dene 
la grande Compgnio de Paris i Ljon et à la Méditerranée, 
Unt en actif qu'en passif, de manière à ne former qu'un lent 
indivis, «,ou.s la dénomination de chemin de fer de Paris k Lyon 
Cl i la Méditerranée;; à cot etlet, il a ûlt- (r>x' 577,500 Mtions 
libérées de la nouvelle Compagnie, dont 397,500 actions ont 
été données aux actionnaires de la Compagnie de Paris à 
Lyon, à raison de trois nctiont nonvelles] 
(veir U nouvelle Gempegnie n* 61). 



Le décret du 12 février 185S autorisait tecenceMion directe 
d'un chemin de fer entre Dijon et Besancon, avee embran- 
cherai' m sur Gray. 

Le décret du il septembre 1853 sanctionne les tutatsde 
la Société anonyme pour la censtraction et rexploitation de 
ce chemin de flv, doot la CMMSsion ot faite, sans Mdnta- 
tton du gonvemeMent, poar nae durée de 99 ans. 

Voici l'importance de cette eeaeeiriaii : 

Longueur primitive, comprenant, de Dijon à Besançon, avec 
embranchement sur Aoxeaae .Iiil. 125 

Ddetetdfl 47août48!iS» awerdaat, de Benaçoi 

à BéMM, 90 

EaMMbl« . , . « M5 

Capital. 

83,200 actions de 500 francs, intérêt de 4 p. c, garanti 
perl'iiat,ei fr. MJSOOfiOO 

r,,KO0 ohlipatiuns de 1,000 fr., intérêt de 
50 frasTS, garanti par l'Étal pendant 60 an* 

. . 9i»400.000 



Plus lanl , lors de la eoBCMsioo d« cbeaiin de 

capital a été porté il : 

«IMMtMMOMaciiooi doSOOAaMiflt 



.le 



53,000.000 



Avant la mise en exploiiatino, cette Compagnie a été fn- 
sionnée, par décret du âO avril 1854, dans la Compgnie du 
diemia de ftr de Parie k Lyoa. 

Le rarhat de la ligne de Dijon à Besançon a ou lieu moyen- 
nant l'échange de 25,000 actions de la Compagnie de Lyon, 
libMeide no fr. el d*aae valear neminalede 6,SBO,O0OnF., 
contre les 33,200 aclion'i t'mlsi^s p;ir la ronip:i^iiie Be- 
sançon , représenlant , à r,ti!>ou de 550 francs verséa par ac- 
lieii, oa capital d« 14,690,000 franet. 

,\n moyen de ces conventions , la Compagnie du chomia 
du 1er do Besançon a été fusionnée dans celle de Paris à Lyoa 
ftaIrnUl). 
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Led^cretdu i'2 Tevrier 18b2aatori8e II rOTMBÎBD diitili 
d'un chemin de fer de Dôle à Sftliiu ; on second décret, de 
la nièmc date, approuve la convention passée avec la Com- 
pagnie des Salines de l'Est. 

Celte ligne, d'une longueur de 39 kilomètres, a été con- 
ceMioonée ponr nne darée de 99 an», uns subvention ; mais 



une conveniiou ultériMre, ai^touvée par décret du 18 M* 
tobre 1853, accorde une garanlic de 4 p. c. d'iUMl MX 
actionnaires. Capital social : 7 millions. 

Cette ligne a été fuloanée daBtlt Coaipagoie du chemin 
de r<>r de Paris à L^aa, par décret 4« 5 airil 1866 («air 
n" 11). 



f.i' décret du iQ mars 1852 antorise le Ministre à con- 
céder directement un cbemiii de fer de Blesmes et Saint- 
Diiiar à Giay ; «a aulia déerel, de méaM data, apptama la 
OOBfealion accordant la concession pour un terme de 99 ans, 
aaaa mbveation. Le décret d'autorisation de la Société 
aa«|M f«rM la data d* d jdn 18Bt. 

La laasaMr da «eue eonceasion eat de 175 kilonèliaa. 

Capital. 

33,00U actions de 500 francs. . . . fr. I G.OOO.OOO 
(l«Ti. Inirrfl garuU t4 p. e. furlei ■eUow, 

44,000 obligiliaBa da 600 ffaaca . . . Si,000,000 
Non. r6al suwxll llaiMi ft ( l|S p. «. at IHiMrlIiMCMat 

dai «Ulsatiou m SO uu. 

Sobveaiioa de la Compagnie du cbenin da 
ftrdaSimbaug 10.000.000 

BMinbla . . . 48»00aM0 
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■ 4e fer de Ulcsaica à €>nqr. 

La Compagnie du chemin de fer de BIWM à Gray a cédé 
SCS droits h la Compagnie de Strasbourg, avant qu'elle ne 
mit aacnne section en exploitatioo ; cette fusion s'est faite 
moyeaaaat : 

!• DdlinaMa dlaaaablifaitan de la Compagnie au capiul 
de 800 fttnca, ce>ir« deox action» de Giaj, libérée* da 

350 fr.; 

2* Extinction de la subvention que la Compafaîe de Scru- 
bourg devait payer à celle de Cray. 

C'est au moyen do ces ceavenlioas que celle ligne a été 
AtaleBiiée, par décret de 17 aeftt 185S» dan le Conpagaîa 
dei éheniDa de ftr de l'Bst (veir o* SI). 
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Déorel du 27 mars 1852 autorUaat de procéder i la 
eeneeiaiea d'en dtemia de fer de Gfaiiieine à Baiiera. 

Décret de la aéaM date approonot la ceaTeatioe Miaiili- 
rieUe p an ée è cet eiti. 

Décret da 36 février 1893 aalorisaat la Sedélé aeenjoie 
de cbemia de fer de Graiseessac à Benerk 



im. S30 4S7,M I iSU 670 4M) 
au. s» «IS 1187 «7,80 ns 

im. m m \ im m lis 



Capital, 

:^(),000 actions libérées de 500 lhuM«. . 18,000,000 

Noii. In inUréU dmtrvU à i p- t. 

109,500 obli}çalions lilnVi-cs remboursable» 
par 250 fieaccea 79 ans, de 18âS k 1937, 
ialértt aesMl de 7 fr. 10, payable par moitié 
lesl*" mai et novembre; ces obligaiious, qui 
ne aeat pa* (anatiaa par l'Êttt, ont été émises 
à140llnM* 16.8*0,000 

EMCMble . . . 88,510.000 
Par décret du 11 Mi 4888, eeiie Gompagide a été plaeée 
sons séqoeaire. 
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La loi du 21 juin 1846, relative aux cbemiiM de I'OmM, 
décide Nublitiemenl d'ua clieiuB de ftr de Fub & GlMf> 
bonis P*' kmtaànmkmm Mt Rmmi m nr le 

Mans. 

Décret du li septembre lSIi2 aulori»aiil la Suciélé ano- 
•jmc, Mes h dèneniMtien deCeniiegele'dQ cbeaiin de Car 
de, Paris à Caen et Ch<*rl)nnrp. 

Ce réteau a une longueur de 317 kilomèire»i laconceuioD^ 
en e éid aeeoidde pear 99 au, avec de bifte «nbveniiena 



Capital, 

•0.000 ectieaede 800 fraMt. . . .fr. 50,000^ 

NMt. La Mliau np^OTUM » p. «. flaUrét. Il n'a «lé rerft ^ 9» fr. 

pir gclioB. 

18,000 actions, ieuMu |anntu pr l'ÙM, son éniaet. 



Suliventiont 

Du gouverueuicnt, eu argent . . . . fr. 18,800,000 
H., en invau non rcai- 

boursables 16,800,000 

Desdépartemenisel des villes suivantes, qui 

réabonnèrent l'Éiat des travaux faits par le 

gouvernement et dont la Compgnie profilera : 

!• le dépjrtcmciil de l'Eure 1,500,000 

2" id. du Calvados .... 1.000,000 

3° id. do la Hanebe . . . 1,000,000 

4* la ville d'Évreux 100,000 

5* iil. (le Hernay 00,00(t 

6* id. de Beaauoni 20,000 

T id. de Cencbes 20,000 

Total dwfiImntieM . . flr. 34,000.000 

Atfont la nitoe eneiploHalien d'ancnne aedien, cette ligne, 
par décret du 7 nvril I S!).';, a l'iT' fusinnni'i' duns la Compagnie 
des chemins de fer de l'Ouesi mojennaui 26,66C actions de 
la neavelle Ceapacnle, e^cat-b^^lie dans le rapport de neof 
actiene aneleaaee pear qnatre novfallea (wir n* 88). 
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Le décret du 8 juillet 18S2 antariio rdiabUtaencM d'an 

chemin de fer de Provins aux Ormes. 
Cette ligne, d'une longueur de 12 kilomètres, a été concédée 



Son caiNial M eoaipeae de 8,800 aciioM de 

500 francs ' . . . fr. 1,CÎ$0,000 

Subvention de la ville de Provins . . . 00,000 

Tottl . . fr. 1,680,000 



4S 



de fer #■ MMf «( tatinâ à 



Le premier document Icgialalif qui concerne ces lignes 
fenées est la loi dn 11 jain 484S, rotative à l'établisMMM 
de grandes lignes de cbemin» fie fer : de l'Océan à la Médi- 
terranée par bordeaux, Toulouse cl Silarseille; etde Paria 
vers l'Espagne par Tours, Bordeaux et Bayonne. 

Cette loi est restée sans effet jusqu'au -L'cret du 8 juillet 
1888, anterisant la concession du cbeium du Ter de Bor- 
deaux k Cette et d« canal laiéral à la Gaionne. 



Le décret du 35 aoAt 185i appronve la * 
la concession dn cbemin de finr de SMdaam à Cette 

et du canal latéral à la Garonne, ainsi qne doi chemins 
de fer de Bordeaux » Bayonne et de NarbooiM à Per- 
pignan. 

le flt'iri-l lin () iiovcuibre tS5'J apiiroiivo la Société 
anonyme sous la dénomination consignée en léle de cet 
artiele. 
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Voici Im coMcuioai sacMMiveaeiit ocuojéaf i ctiit 



1 1853. de BnIhu è G«m.]dL 
Déeret du S4 mmlSBS, de Lamoihe à BHfmm», 
am Moot-de-llamii et em- 
bnadmieDt de IbrkoaM à Perpigoto .... 

Décret do l« sepiMilm 1895, taies é» U Oe«- 
pagnie de BordcauT n la Teito(lS) 

Décrei du 19 «oAt 1854, Afde i Pesenae el 



Du ch««io de ta dt 
qu'à ArcMhMi . . . 



157 
59 

9 



Décret di t* 
■uivaDtcs: 



1857. 



1* De Tenloue i BejMBeper Manltqeenet le 
phleM de Umm—m, TiilMi et Pat, mte 

knochemeat tmt Poix et Daz 

S* D'Agea à Tarbes par Aach et Rabasteu. . 
8* De MoBl-de-lfamn à Rabesteas .... 

La dtaet da 17 jcia 1889 eeicèd* : 

V Un chemin de Ter de BafOMMl It taolUte 

d'£spagae, près Irun 

Le pietatgemeoi, jusqu'à Lodère, da cheati* 
d'AglelGtam»! 

Le aiéaie décret concède éventuellemeat: 
UadiemiD dePetpigMaàP»rt-V«Bdyea. . . 



417 
184 
87 



30 
80 



lulom. 1,551 



GaO* Gonpegnie a mie en e&ploitaticiB dhmM Metioa* 
de «av itaai aux époqoea eaînMet : 



DÉ9tr,P»ATIO^ DES SECTIOffS 



UK. Faiion de Bordetui k U TciSt 
latl. ti DOT. De LiBolbe à Du . 
IW. M mari Da Dax k B«yonae. 

• SI mal. De Borilcani k iMngoa. 
» 4 iéc. I.ïngnn à Tonncin». 

IMW- tt Bai. ToDDcitti à Vdlcocenl'i.^ 

> n Mai.VtleBce^-i«Mi*T«aloaM^ 
HV. u Jm. MflfHBi _ 1__ . 

■ n ttt. tmImm a du» 

• 56 jaill lj Tfsie k Arnehsa. 

• 6 sf|ii --jjiit-Mjrlin à MonI 
IK». ao réf. Harboaoaaa VcTMi. 

• t" JaUL g i M i irlsM a j » Çmo 





TaMI» 


SI 


H 


l<» 


m 


30 


sus 


43 


SSi 


5i 


SOS 


U 


570 


•S 


m 


K 


490 


m 


710 


s 


715 


IS 


7M 


8» 


7SS 




789 




7» 



D'après ces coBcewtona , modificationa et iangaraUeitt, le 
d« Midi le — na a comme sait : 



DtaiGHATION DBS SICTiOIlS. 



àu pnmttr jmmhr IM. 

i* De Bardeaux à Cette avec enbmnelsrnient deKar- 
b«l»e à Perpigaan K i'\f,it H Clermont . . 
> Dt LaaoUi* è B^*bm avae cubrancheoMal aar 



Si Da Bdvdaaox fe la TfM* et Are««hae . 

4* De Toulouse à 

■ur Fuïi cl Mr I 
&• D'Ann à TarbM 



» Deioal i» m mm > ea arts 1 
f* iMmiAiMia»! é» uafcw tt 



Loiraostn. 



Tolak 







G<mM*<> 


Xipiniir.. 


879 


US 


IM 


IM 


9« 


H 


4S7 


• 


134 

R7 


• 


ii 




\ UM 


1 m 



Voici la liste des ressonfiat arttafonr la 
l'exploiuiioa de ce réieaa : 



DiaiaiATioii. 




Actiom. 




150,000 actions lili.îrées de 5(X> Trancs. . 


125,000,000 


Nftît. 134,000 arliùti, uni éie vin.^ei au pur, cl S9,33i ic- 
tiaaiéaiiaMà700rraae*i W,6«6a«umar«tl«MM^rlc- 
Iwllli, Waiiiii im asiiaai aiia iiasuità 4p. a. 




ffHfmtftmr 

149,788ebli8»tloae,18 franct d'iolérét, rem- 
boursable* à 800 franci . . 124,894,000 


74,936,400 


Nnri. L'ioUrtl et raaMHiMBMat da «ts «UigatioBi aoot 
nnsUi par l'Blat pieiaM W — i allai sut rwaboT- 




^H^WIlhOllt. (1) 




Sobteniiona de rÉui, en argent . . . . 
Sabrentien en travaux pear les lignes de 
Toal*BieàllayMUM,etc., éralaéetà. . . . 


51.800.000 

43,000,000 




l»5k486^ 



Vtm ffmp^ à Ufier à In Gaapagaie ta tamiac, itr- 
rassemeuts, oumgea d'tri, iMiieM et aniim de|indaaaax 
paisse* à niveaa. 

Par contre. In Gempagnie : 

1* Se chaign deparMia ta «oiaiteidaiat ta UUaMata 

des stations. 

3< Renonce à la subvention de 34,000,000 fr. allouée en 
1857 pour rexéeallon du chemin de fer des Pyrénées. 

3* Renonce amai à la subventioa de 4miUioM aUooda pour 
l*élabl{««efflent des routes agricoles. 



(I) lDd<peadainmeot daa aabTaniioDs ta mvaaz Mmargcol.la Coi 
pafnie a obieaa do goonnHaMat hjauiswiii. pmdanilt 
laUral à la Garonae. 

7 
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4' L> Compagnie linen à TÉut le$ temint, lerniae- 
mvûÊtf UifMi d'art,' ur la ligne de Touluust- i BayooM, 
f n'i eMUsamnoe d'une somme de 1 ,805,467 fr. 

tM ialMlg ont été deaMiri* k raiion de 4 p. c, soit 



V«id qjÊÛ a M hcosnta MtiMN : 



18». 



70O 
6811 
6SS (0 

m 



SHO 
«70 



Km 



i8Sfi. 833 

i8S7. 876 

l«S8. «IS 

MM. HS 



655 

Sii M 
44» 



L'aitM da 17 joia 1859 introdnii dea nMdificatioaa im- 
lorianMi in$ 1« eoimnliM* 4a la SoeiM ia dNirin de ffir 
daridi;«BTOicire 



«I nbfivialo en dans 

I* L*aMkB liNiat conpmwni lea Uffttt 

après : 

De Bordeiux ^ y romiirisk rtccordcaMl, i Iwdna, «vec 1«* 
chemins de fer ii'0rlf;in5 a Bordrani M dt M arisaW I ft la T<lta | 

|)« Niibonnc îi PtrpigMn i 

Iir Hiinli^iLi ;^ la Tou, iTcc prolaagemenl *ar AreuiMM i 

De Lauiulbe à BayoDoe, >«te fmbranebeintol lor II«BtHi*4lanaB> 



3* Le nouvean réseau, comprenant les lignes 
apria : 

De Toulouse it BiJVÊÊ», tWB « ■ tf i i wh aMt lur Ml, iui^pai Miur 

lla|:nères-de-Bigorrc ; 
Il ri ik Turbe» . 
De MaDt-i]c-Mar>an * Andrcil i 
D'A|de h ClermoatclMtftl 
Oi Bajroaoe t Irun. 

ligntê tmeMm à titre éiaUtiri. 

è CMMior 



EaibraiielMiBcnl de la ligne Je 
De Perpignan ii l'ort-Vendres. 

L*Ëut garaniii 4 p. c. d'intérêt et l'anovtitiement pendant 
40aaaéea, k perUr da 1« janfier ISflB, da capiul altelé à la 

construriion du nouveau réseau, sans que la leniie pniiae 
excéder ll'J millions pour les lignes eoneédéea I titre dé- 
IniUr. 

El pour celles ooBcédéae i titre éveniael, le «apiul ne 
lenrn excéder : 

■■liaiiîi , . . .t,. 

DatiniiBniPsil'TMArts .... 



L*Éttt aéra er<anei«r de la Cempagnie p«Br leala 
qa'il «an pn pijcr en verla de la garantie d*ÎBléill. 

CbeaiM defer enécatdaà fiiifait par lea ( 



Steliim dtBorimiix à Citli^ 4$ Anbau» d Jtayomwai 



. . . .-fr. ujMiMao 

MiMiin Bi,MMM 

La subvention <ic 51,SOO,000 franca 8 été aceoidée par 
les lois des 8 juiUei 1852 et 29 mai 1888. Par anile da 
déeni de 15 février 1855, la partie de snbfentioil reilaBt 
due au 31 décembre 1855 éuit de 1 6,61(0,000, pnjMt 
savoir : 5 millions le 15 janvier 1S57, S millions le 15 jan- 
vier 1868, elle wlde le i 5 janvier 18ti9| fc chaque annnité «nt 
été ajoutés les intérêts i 5 p. c. des comMa dont le pajanent 
a élé retardé en vertu du décret du 1 3 fivrier 185B« 



ChmiM d$* Pj/riRim, 



.fr. 6,000,000 
. . S,300,»00 



KiMt an II* jauTier im . 3,S4W,0OO 



Mm. 









PAIt JOlR-KILOHtT. 


ie !• 


musDIT 

F»" % 




kaaaiM. 
I. 


3 


A. 


=. 


Mail 


tm'M 
i U 

't 

■ 


iv ''•HMl 


ISSS. 
I8S6. 
«857. 
IBM. 


130 

37fi 

m 

7S3 


* 12,500 
U9.3i8 
:f6i.0»<4 
330,367 


3+ 
33 
37 
59 


35 
33 


9 
«8 

» 


i>,7 : 
n.t,r. 
0.61 
0,S6 


.'Xf 

i,i 
t.» 
M 
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I n I » I M» I i4 



La stalletiqae «oovacatfra aoaa ■antre qae le prodait de 

oc chemin a été très-faible, la moyenne ne réalise qu'environ 
1 1/â p. e. sur le capital employé à la construction. 11 est 
loMaMa i reanrqaer qiM lea pndniia aairani me narda 
ascendante. Celui de 185.« a atieini 2,6 p- 

La (aiblesae de ce rendement est <lù au («eu du trani>port.s 
alteiada; nii f iinripB capaMMtt anaai ane aoimeniation 
notable sur Ici pNdnlubmla et nadliBintioa wr lea liraia 
d'exploitation. 
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La décnl du SI avril 1853*fpnMiv« oMcoateation reU* 
ine ft h eoMifMiioB «l à retplaitttlM tka réMMi W f M é 

des sections suivantes : 
I* De ClermoDt à Lempdei. 

9* De Monuuban au ùit, avec embraBchemeol au Miv 
eillac. 

3* De Couina i Périgneos. 

Ces coneeaaioaa forant afleordte, poor oM dnte é» 91 
aaa, sans subvention ; pin tard («• 1858), la fiiiid-Gnrtnl 
ftat subventionné. 

Le décret du 30 jnillet «855 aattiiae k Saciélé 
anonyme Tormée sous la déDomÏMliOD da C>M|WHpiB da 
dMOiut de fer Grand-Central de Franee. 

Vaici la ddveloppeaeni tvcceaaiieaMiiUoqnta par lea eoa- 
caarioaada etttaGaai|iapla : 

18B3. Décret dan avrA, idMMi fitaitif ci-dessus 

déuillé kilom. 714 

• DéeMdn S6 déotakia, IMoBdahGaBi»' 

(9i«deJaMiiaodallMM^Lain(89 . . iBO 

1855. Décrrt du 7 avril, accordant : 

1* D« Sainl-lIltienDe au Loi et à Périipienx. . . 104 

9* De Limogea à Agan ......... IW 

3» Di Marrillac à Rhodez 14 

4* Fusion de la ligne de Sainl-Gerraain-des-Foués 

à Glaniiaal, nftiiada b Ganpacnia d'OrUana (16) . M 

EiMBbla. . . . I,M8 

1899. A déduira laa Ugaaa da la Campagnia da 

RMne-ei-Loire (52), cédées à la Compagnie de 

Paria à Lyon par le Bourbonnais (59) ... 150 

Reste. . . . 1,145 

1895. Décret du 19 décembre, fusion da chemin 

dafer dallaMliigaiièllaàHH(97). . . . 8^ 

EnNDAla. . . . kilom. 1,338 

Da tant ce réaaaa, la Grand-Cestral n^ atplaitd qaa t«a 

lignes terminées qa'il avait achetées, savoir : 

1* Lignesde Rhdne-eirLoire (52), ensemble 1 50 kilomètres, 
rétrocédées ensnile, en 1858* à la Compagnie da Paris k 
Ljou par le Bourbonnais (S9). 

2* La ligne de Saint4iariiatll*daa-Fossés à Clermont, 
69 kUaaiètres, reprisa da la GaoïpasDia dX>rMBM (16) al 
rétroeédëa^ ta 1887, 1 la Goapagpia da PariaVédifam- 
iiéa(6l). 

L'aiiaieiMa dpMnèN da oaita Sociitd at la fw d'diaadaa 
da aaa ligaca axplatidea, aa parmcitait pas d'établir m 



compte exact deapNdaiU obienas pour cent francs des fonds 
emplojda* Ca n'aat, k paapnMBl parier, qu'ane Conpagnia 

transitoire qui, en effet, par décret du 19 juin 1857, a étt? 
partagée entre les Compagnies d'Orléans (IC) ei de Paris à 
Lyon et la Méditerranée (61). 

l# CraniJ-Cciilral, par suite des reprises de diverses com- 
pagnies, avait en circulaiion 9 espèces de titres, savoir : 

25,000 aUi^Uaaa, 15 Araim d'iaiéidt, iwtavnaUea par 
500 Trancs. 

NoTt. Cdoipagnic d€ RbAae-el-Loir*. 

106,007 aUipiiaM, utdidt 19 Aaaaib NMbaofnUaa par 
SOOfraaca. 

Km. Cm eaUpuioas iwiiiiiiluiit «ta wi|«uld«aaniin«MaM Init, 

mili MHiurll par le CrMH moMli^r. 

102,614 «bligaltoos, 25 francs intérêt, remboursables par 
<« A*Ma. 

RM*. CuMfmlsai ssa» gitiaiiti pif rdial M jts v iiaaBlt nja* «• 
Sdm^dm è l^aa. 7,110 de SslM-tonao à la LeiN. 

1 1.600 obligatiana, 19 fraaai uléilt, nBbamablaa par 

500 frases. 

IToti. Cm ^igtllraf Mitel gmnttoi |Mr rfiil al prevaaeiMt du chmiii 

d'Ao.Irczicai k Roanne. 

62,043 obligations, 50 francs intérêt, remboursable* par 
1,180 fiiMa. 

NoT» Provenant de Rh(Jii«-«t-l.oirc. 

412 obligations, 80 francs intérêt, remboursables par 
1,280 flTMca. 

PloTi. EmprunU réunis. 

2,946 abligalions, 64 iraaca intérêt, rembonraables par 
1,330 franci. 

KoTA rciubligatiou provKJiiicnl de b caiiiulHatmn dcv IbIitiMs i!m - p:ir U 
Compagnie de Saiot'tllcnuc li Lyon, fusionné d'abor\l dans la Compugoie 
de Khi)ae-el-Loire el repriio en sacoad lieu par le Grand-Central. 

3,120 oblig^ltons, 15 fraaca intérêt, ramlMUiablaa ptr 
500 francs. 

1,980 akl^Mloia, 10 ftaMsiaiéidi, rankaamlilas par 

500 francs. 

Non. Cci deux derBiérciefpèeciirobngalieesffOVtasItBtêtlBCailipicafe 

d'.^ndrriieux A Iluanues. 

Une partie de ce» tiues ont été échangés contra des obli- 
gations d« Grand-Central, lea avtrea caadBnantk étra eoiés 

à la Bourse. 

A ces neuf esp«ceb de titres d'cmpruutâ il faut ajouter les 
aciiana at laa «Ûi^tians énisea dinctanaai par la Goapa> 
gnia da Gnnd-Canical. 

114,000 aaiiansda 800 ItaMa . . .fr. 111,000.000 
R«ia.C«aMl«Da damteatdialt à aaiB(Mtée4^c.du «apittinni. 
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Emprunt 3 p. c. 18B5: 181,000 obligations remboursables 
fu BOO flriMS» tm M UngM «MMlt, d6 18M) i 1959, 'i»lt- 

lit 18 franc», pnyablM par moitié les I" janvier et juillet; 
•MUne remboursable i^O.bOO.OOO .... 54,300.000 
Nmi. Sir tti obligatioiu, I3,1SO,000 fr , loU U,900 obligiUoiu, rcprrieo' 

loi U prix df* MiM d'AaUa t U.Ma,OM (r. Mil «5,M0 oMifUiaiM, «al 

M pajréM pMr rM^MllM *i «taita ds < 

àCteiMBl. 



fiii«|èeMfecaeid«rfiiai 18,0<NM)00 

CannUe de ("Éut d'u idUIbud i'ialArtt 4e 4 p. e. nr 

ao eapiul de 219 millioM* 

Les actions da Grand-Gntnl mt m» 4 p. e. (TmIMI 
pendant toute la dur^ de celte Compagnie. 

Vmcî qnel a été le cours de ses actions à U Bonn». 

Court det aelioiu. 

flMfeHN. PhcbU. PlMbMl. PlM tM. 

ifOS. S«5 500 I tm. 767 «0 53S 

185t. 532 M 57« jag. M8 

issi. m SOS I im. «8» 6» 
Le partage da rtienu ihi Grand-Central a M aaBclionnd 
par décret do 19 juin 1857, et a eu lien entre la Compagnie 
d'Orléans (16) d'nne part, et d'antre part Us Compagnies de 
Paris à Lyon (41) et de Lyon à la Méditerranée (40), oe« 
, demièretélant fnsionnées ilnns une mi'me Compagnie, 
lia dénomination de Paris à Ljfon etâ U Méditerranée (61). 
€e partage a eu liendola MBUnninale : 

Purtk eUhpar k GmmI' «Mirai 4 fOrikuu. 
1* Des lignes : 

De UnMff» k Agen Ulom. S36 

De Contras 11 Pérignen. 7€ 

De Périguenx an Lot IW 

Du Lot à HontonbaD, avec embrancbement sar 

Rhodei 

T)' Arvant par Aurillae, M dt PérifOeu mlM* 188 

De MenUacon à Moaliit 8S 

Ensemble. . kiiom. 905 



S* Dai fingat. nioN et aiélien 

d*Aabtn. 

3* Des draitt dfWtiila M det esfaiHMali fdatib ans 
concessions des «■iMBehoMMi mt Gabon, TOI wwn - 
d'Agaa, Baquic «1 Tnlla. 

Furtk cMéf d f« Compagni$ de Pttri$ i I«M l< A fa 
Jféiitfsmifiée. 

1° Les lignes suivantes, d'niia bngwcitr UMala de S8S Ul.: 

De 8aMit4kmaâi-des-Foaids h Clemont ; 

De ClermoDt à Arrant ; 

D'Anrarit h Saint-Élicnno par le Hny. 

2* Du tiers appartenant à la Compagnie du Craiid-Ceniral, 
dnas la firfwwiw da cheaiB de de Paris à Lyon par le 
BovriMMieaiik telle qu'elle est établie par lei décrda dca 7 
avril et M décembre 1855. 

La Compagnie d'Orléant pread à aa dMife le* 44^800 
oUipllaiBS formant le prix des forges d'Anbin. 

Le siirpln^^ obligations émises Sera réparti dane la 
proportion de CO p. c. à la charge de le GMpa^ie tfOr* 
léani, «t S4 p. c. à la cbaige delà Geapepiie de Pwi»- 

Méditorranép. - 
la subvention de 78,000,000, accordée au GnidMial, 
sen partagée : 79 nllUom peer rOrMans «t 6 Billlew poir 
le Paris-Méditerranée. 

Le prix de la cession a été pajé ainsi : en échange d« 
224.000 action» d« Gnnd-Geninl, il a été donné 898,886 J/8 
obligations de 500 fr. chacune, intérêts 15 fr., jouissance 
du 1« janvier 1857 } c'est à raison de 2 1/5 obligatioDi 
pour «M aetîoD. Cee oMigi«ieM MNOt è U charge de» 

Compagnies, dans la proportion de 68 peUT VOrléane «t 
:5i pour le Paris-Méditerranée. 

Par décret du 19 j«in 1867, les conveatioM préeédealee 
ont él4 appffOUTées, et le réseau do Grand-Central parugë, 
dans les proportions indiquées entre l'Orléans (16) et le 
Paris-Lyon-Méditerranée (61). 



Le décret du 30 avril 1853 approuve la concession d'un 
ehetf* de fer de Lyon i Genève; ledécM da 6 aoét 18B3. 
sanctionne la constitution de la Société anonyme sons la déno- 
mination de Compagnie dn chemin de fer de Lyon i Genève. 

La OTfmf f» snbveniieuiée est aecevdée pev u Mme 
4e80eBS. 



La longueur da réscaa ooaeédé est de. . klNa. hm 

18S7, février 27, décret qui concède le raccor- 
dement de la ligae avec celle de Paris-Méditer- 
ranée (61) 
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Les inaugu rations 
qoei MiTantc* ; 



dodhcrtMaeedoiM ont cmliM i 



iSSC. iS Jain. Lyon i Bonrit. . . . 

Î8S7. 7 tiKi. Aîolicrieux ù ï<fU«cl. • 

• 6 jaÏD. ■•«rg * U Saioa. . . 

• M]aill.laailM»IMiM. . . 

> SMfkOlInfehbwitMrennle 







71 


7* 


63 


139 


S4 


17S 


1 


1» 


tt 


W 


S 


w 





Action*. 
«MMOMiioMJa BOO teMi. 



Nn*. LlaUrtl 4« Mllni «M 4MMrri A « |k M fribk 
pw MilU 1« «1 JailM. 



l"eoipruDl de 1855 en 87,71 9 
oUifations de 500francs, 1 S francs 
d'intérêt, émises il 2ë5 francs. . 

Uni. C.t^ ubligalioiii MOI rcmboursalilc* 
9» aiM. d* 1896 * t9S4( l'iaUrAl 

S"* emprunt de 18 57 en St.SiS 
obUiiUaiu4e800firuc»,19 fnncs 
dTiplMt 



Nota TMoHliriilinn» 
en an?, àf- {^--'i à 
Janvier si juillcl. 



A remboarter. 
Mdiié. . . 



43.S59,50O 



97,S79;MM 



74,132.000 
39.878,778 



Par le goaTeraemenl français. 
Par le gouf enemeat saiiM . 



40.000,000 



34.099.93S 



13.000,000 
2,000,000 



96.878,775 



Oan'ai 



Cours des actions. 



ur 



MO 
405 



i8S7. 
18». 



84S 73 6IS 

876 868 78 

m» Ks 

6S0 M7 80 



Lyon-Cenh'f. 



1. 


Uifu«r 


Codt 


PAH JOVR KILOJiET. 


■Amar 

d« Il 


raoaviT 


mtffomê 

kUMkM. 
3. 


S. 


BmiM. 
4. 


Mfraïa. 

S. 


f ro4ail 
ll*L 

« 


raoMU 
* !• 

7. 


1. 


tm. 


m 


511.368 


« 1 


50 


IG 


0.65 





Fusionné dans le Paria k Lyon el i la Méditemaée, par 
déeret d« 19 juin 1S57, l'eiploitalivn contiamn ponr la 

compte de la Coni[ii^Tiio ileux nnnées après la mise en ei- 
ploilalion de la ligne entière de Ljon i Génère, tempe aprii 
lequel la rteaa eera eemplétenent ftaiienoé aaz condidosa 

suîrantes : 

La prodoit de l'année d'exploiutton lera majoré de 36 p. c 
Les llmit d*«ipl(rfuiioa aeront eatimfc I 40 p. c. dn prodmit 
brut ainsi au};iiieaté. 

Le produit net fixé ainsi sera comparé aa produit net réel 
éa che«in de Lfonà h Hédharraaée, «i Ton avgmeBien las 
90 mille actions de celte dernière Compagnie du mwIlîO 
d'actions aéeeeaairee ponr le payement de la ligne de LyoD i 
Geii4fe;att noyeii de ces eoavanliMs, la ligne de Lyoo- 
GenL've devient ] artio intégrante de U ft>—f%jiw da LjaB 
i la Méditerranée (voir n* 40J. 

Dapah eena eoiivwrtioii, les Cospagniea de Paris à Lyon 
(41) cl lie Lyon i la Méditerranée (40) s'étanl rénnies pour 
former la Compagnie de Paris-Méditerranée (61), il a été 
esancM 4|m lasesadliiaM restendent les nêBas» à la ilM- 

rcnce, toulcfnis, que ce seraient des actions de la Coin]i.ignie 
de Paris-Méditerranée qui serviraient de payement. C'est ainsi 
q«alaGampagBi«deL|wàG«aèvaa élé IMouiéa dus h 
Paris.||ldiiemaéa(61). 
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Le décret du 7 mai 1853 accorde la concession, et eelni 
da 18 ténier iShi approuve la Compagnie aaoajSM dn 
da Arda Saiat-iUmbarià GresaMe. 



Celte concession, obtenue avec subvention, pour un terme 
da 99 ans, se compose : 
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1884. 1$ février, décret coocédant la ligne priaci- 

fito kilom. 

4887.18 aittt.lâGMiMria a «kMn Im lifMi 

MÎTanles : 

. 1* Chemin de Ljron i U ligoe de Saint- 

Rmlttt i Orwoblt. 

S* De YabiiM à k tÊtm Vfjtê. . . 



'* • « 



93 



44 

48 

18» 



M 



Actions. 

50,000 actions Ue 500 fr fr. 39,000,000 



I8S6. no«Mikn S, StiM>ll«Bbert k RifM. . . . 
Ihn. WMt leniflHdMlaMfimilMn ft lal 



Aaoï^-neiiM fr. i»/MMMMN> 

Il ltai*J««((r : 

98,00(3 nbligaiionircmboursables parStOOfr. 
et jenisHBt d'un intérêt aanael de 15 Cntet, 

ifum. 8,400,000 



SabfntiMMewdéefirl'ilM. .... 7,000,000 



. 40,400.000 



Les lignes étant inachevées, les acUonnaircs n'o 
que Ice revenus de 4 p. "/„ sur les sommes venéec 

Cours de$ actions. 



Plwi blut. 

ISU. iS7 !iO 
1895. m 
185*. TST KO 



ritia b.i 

40O 

m so 
m 50 



i«7. 



730 

un 



m 



Par décret da 5 décembre 4857, cette Saeiélé |!Nb4 la 
dénomiii3i;on do Geapapie 4et eheiaiM de ftr da Daapliiaé 

(voir n" Gi). 



8S 



Plar décret du 17 mai 18SS, cette Compagnie est mise ta 
po$$rs!!.ion (les trois plae aadew eheaiiai de fv coaitraiti 
en France, savoir : 

4* Cea|iagn{edae1ieBiindelltrde8aiafr>Élienaekk 

Loire(Saint-Êiienneà Andreneas) (1). . kil. 18 

3* Compagnie du chemin de fer de Saini-Étieoae 

i Lyon (3) CS 

8* Gonpagnio du chemin de la Leire (d'Aadniienz 

àBMnne)(3) «1 

EaMMbk. . Ukm. 480 

La Société anonyme a été aaiorisée, par décret do 50 sep- 
tembre 1893, sous la dénominaiiun de Geapegak dei ehe* 
mins de jonction du Rhône a la Loire. 

La durée des conoeMiona a été fédaite i 90 ana de perpé- 
loelles qu'elles étaient. 

La Compagnie s'est engagée à élaigir, rectifier et rccon- 
Stniire, |iart<nit où cela sera reconnu nécessaire, les lignes 
formant nae aeale et même conccMÎon et à compléter le on- 
tériel. 



EUe s'eat wip8*^ ea oatre i pajar aanatUanuat aax lifMa 
(achetées , et avant toni pvétèveaMBt ; 

En ISM tr,. 5,197,000 

1H54. 3,395,000 

IS5.'» 5,413,000 

IHMl 3,!»l,0«0 

m' cl saivaiile» S.CÎS.OOO 

et, enfin, à rembourser à l'État 50 annailés de 204,077 fr. 
représentant, en eapiul et intérêts l 3 p. c, les 4 miUiooa 
prèles à la Compagnie d'Andrezieux à niniiiin II prwiiflro 
annuiié dcvaiil l'tre (lavée le '1' mars 18'»9. 

Pour lu rurinuiion du .hou capital, la Compagnie était auto- 
risée à émettre des actions jusqu'àeoaearreaeedeSO aiilUeai, 
et <lt*^ obligations pour le surplus. 

La Compagnie de Rhùne-el-Loire a cédé droîu à la 
Compagnie dn Gnutd-GMlial, par conTention du 23 décem- 
bre 18^3, moyennant rembourM>n)ent di's 100 francs versés 
par action, cl d'une prime de li5 francs aussi par action, 
payable* eBaU^tfkMlîbMNrapponanl 5 p. c. d'intérêt. 

Moyennant ces eonTeniion«. la fnaioa a été faite daaa le 
Grand-Central (foir n» 49). 
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U décret da 20 jatllcl 18B3 accorde, MOS ndnwtM «I 
pMr m imne de 99 an», le HaMv drat l« Mail mH : 

Ligne de R«im« k Hex'têre* M Gharlefille avec em- 
branchement snr Sedan kilom. 106 

De Laoa i Tergnier, «eciion échangée avM la Ceni- 
pagnie du chemin de fer da Meid COItie le che- 
min de Creil i Beanvais ....... 33 

Le décret du 19 juio 1857 ooaeède le prolonga- 
nent diKci de la tm la frestièfe belfe 
par Gi»el 

De Sedan à TWontîMe, prolongement ytn l'AlTe- 
magne " 

Embranchement, de Loofoyea à Longw;, ver* le 

Lnxefflbonrg 50 

IleBeiMftSeiMeaf _<0 

BeiemMe. . .Ule«. 410 

La Compagnie t Mwierit penr 900,000 ftanes au cbemin 

belge de Marierabourj; i CKiimy, arec engagement de porter 
la souscription à 500,000 franc», si le chemin était prolongé 
josqti'à la ftwliènde Ftasee. 

Le f<md social se coiiiposiii primilivcinontde 12,000 actions 
de 500 francs, repiésenuat 21,000,000 francs ^ après diverses 



coabîBalMtH iiuncièrce eeceeaaiv«aM«t ae d ifié ce. le capital 
•e ceMpeea ddBntiîfeiiieBt ee«Me «lit : 

12C,000 actions de 500 francs . . . fr. 6!MH)0,000 
26,S77 oliligatiou 3 p. c 6,783,000 



Entenbl*. «fr. €9,783,000 



Subventions. 

Une subrention de 4,500,000 francs est accordée par le 
gouTcrncracni; elle est payable en trois termes, nn premier 
payement le 15 février 1860. un second payement le 15 fé- 
vrier 18G1 , et te troiiîèoie larada la mise en exploilaiien de 
la ligne entière. 

Court iti oelieM. 

Les aetieas ont été coidaa à la Bsww «w flaa baitt et phn 
bMceinafaî «aifeat: 



4M 



IM. 
IM7. 



Par décret du 3 juillet 1857, la Société a été autorisée à 
prendre la dénomination de Compagnie da ch«aia de fer dea 
Ardennes (voir n° 60). 
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iM«l 



Le décretda 4 mars 1854 accorde à cette Compagnie, sans 
(ubreatiotteipeamienMdeOOaBa, UMligndeélMalB 
de fer d'aae dieadM de 15 UleaèUea, téateatCanDan ft 

Alby. 

Le capiul social de celte Compagnie ae ceapete: 

116.000 actions de 180. .... fr. 17^,000 
4» «MpnM 1819, de 8»000 oUigitieea 

de 500 fr. , intérêt 25 fr. remboursa- 
bles en 30 ans, de 1858 » 1 858 . 1,500,000 
A menar. . .fr. 18»9OO,0OO 



Report. 

a*" emprunt de 1988, de 9,000 obtigatlena 
émisesà 370 fr., remboursables par 
500 fr. en 99 ans, de 1861 à 1960, 
ialMie auoola fr. 19. . . . 



fr. 18,900^000 



910,000 



. fr. 49,440.000 



Ce chemin de fer est plniAt industriel que (îcsliné aux 
transports généraux; c'est une dépendance des mines de Ctit- 
, LtmiontieB a e« lie» le i* mai 
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Merci da 7 Johi i9H eMcUaM «a AmAn 4e far de 

BesMfgesà Alais par Sainl-Ambroîi, pour tin terme de 90 ans, 
uns tobvention ; longueur de la ligne principale. kU. 31 

DéoM da 94jaia 1887» «nhnachenent deilioail- 
lèm daTrélfi. . * S 

BaMMbla. .kilam. S3 

1897, décembre l*'; BaHégM i Ahia, kiloateM. . 51 
l«(8,aMr»8;ltoMaeà Trélji. S 

FawMa. ... S5 

Capital. 

12,000 scliaDS de 500 fr C,O0O,O0O 

n,6IO obliptiMn deBOOfrMiatérUISfr., 

payable i ii avril cl octobre , rem- 
boursables en 99 ans, de 1857 i 1956. 6,000,000 

Eniembie. . fr. 12,000,000 



Taici la aoan daa aeiiaM da oa iteiain da fa, 
tout saa tapatanea ipdaMriatla. 

Ctun 4a ceCioiM. 



qai a 



«00 



57S 







Codi 


PiR JOVR-KItOaËT. 


tArVOBT 
4* U 


rtMait 


1. 


1. 


UtM«l. 

3. 


i 

*■ j 


rrodail 
•♦t. 

S. 


1. 


a. 




» 




» 1 « 


» 


•M 


4,1 



Ga «haala, lappacttnt on peu plus de 4 p. c. au débat de 

son eiploiution , ne pri^sente ri«B d'aittaordioaifa at dtllt il 
faille faire menUon spéciale. 



Le chemin de fer de ilautmoni à la frontière belft ap» 
panlcot k ane Goaipagala belge. La cenecMîaa, silaéa aa 

France depuis Ilaulmont jusqu'à la frontière, est d'une lon- 
gueur de 15 kilomètres; elle a été accordée pour un terme 
da 99 nn, par déotat da 19 aatt 18(14. Saa iaaafnatiaa a 
4idlkiia]el«j«nia«1888. 



Ce chemin a été pris à bail par la Compagnie du Nord, par 
eanfaiiiiaBdn4 joia 1888, miywaaat «a wiasa aiUMwl d« 
l,999d009 ftMca, rtdait k 1,109,000 Ataaat poar batiaia 

premières années (voir n* 28). Le gouvernement frtnçais a, 
par décret du âti ««piembre 1859, approuvé celle convealioa. 




Le décret du p octobre 1854 concède, sanasobTentien et Le capital se compose de 44,000 actions 

paar une terme de 99 ans, une ligne de Montluçoa à Moulins, de B00fr.,Boit fr. 22,000,000 

avee cabrancheneat aar fieienet,d'uae longueur de 85 kilo- Fuiionnée, par décret du 19 déceasbre 18tftt,d«Bale Graad» 

asèlrea. Caniral (voir 49). 
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Cette GoBptpitei Aélbmtede liiénlon àrOMMtiH 

rien (38;, de nnuvnlles roncossionR et de la fusion de plusieurs 
autres compa^oies. Les conveniiong miaUtërielles portent les 
dttes dei 1 et 5 mil ISSU; la M de eeneenïM Itat MMSion- 

Ttée et promulguée le 2 mai 1855. Le décret du IG juin 1SS!i 
approuve les eUlaU de la nouvelle Compagaie sous la déno- 
■ÏMtioa de Compagnie cIm dumim it fttdt VOntUt. 

Voici la composition de réttN tel qi'il lénlie deidiipo- 
aitioas légiaiatives ci-deaaw indiquées. 

Tonies ces ««MWMlmM «at élé mari niMiidee à u 
mifitraM espiimt ea 1987. 

âttaalMNKfv rlMm. 

I* iliwjèMiMf Mcjérdt fiuhmiii. 

(6) Compagnie deParisi Saint-Germain.iiil. 52 




(18) 


n de Paris à Rouen. ... 


m 


(19) 


■ de Rouen au Havre . . . 


92 


(350) 


n de Dieppe à Fécamp. . . 


71 


(58) 


de l'Ouest ancien .... 


5SS 


m 


> de Paris k Cherbourg. . . 


517 




Easemble des oompagnies fMieiuiéw. 


* ■ 




2» Concesxiotn noureUtt, 
Le décret du iG juin 1859, concède : 

Liaiettx à HonAcur .kîl. 36 

Smptgaj I Ronea M 

Argentan h Cranville 192 

Argentan à la ligne de Chartrea. . . 
Lelliaf à Aagm. 

Renne; & Drett. 

Reoues à Saiat-Héle. ..... 

Reiiaea à Bedea ....... 

BuêêêM*, Mat», 1« jû ISSU .... 

le décret du 17 juin 1889 concAde : 

Uo tiers de la ligne de Rouen à Amiens, longueur 
ISO kilomètres, à eoutrnin «t à exploiter par la 
Compagnie du Nord. Ci, pour un tiers de la 
propriété. . kil. 40 

Chemin de fer de Varia i Dieppe, partaot 
dePonloise 129 

lilnbranchemeuldePont-rEvêqueà Trou ville 25 

&BlmiielMMnt de Geadiea à Laii^ . . SB 

EwenUe.ddcntl7jtd]il8S9 . . . . . 

Toul eeaeédé. . . 



I durée 



1178 



881 



929 



im. 



I8S9. 



Li^ni.'i f(i 
Jaill. 
U aoOl. 
S9 déc 
2Ï «». 

i" mai. 
I«r Ht. 
I" Juin. 
17 . 
H udl. 

|w «T. 



Maulcs à Liiicux. 
LcMani à Ural . . 
Liticux à Cica . . 
Bcumille n Férnap 
l.r Mau> i AUiiçon . 
l-a«al i Ktanc). 



Alençon ti Argrataa. . 
Liaieax A l>ont-l'Bie|M. 
Cita t Cberbonrg. . • 
TnTHia «I* PtaiHf . , 
Arcrabn A McdAia . . 



13S 
8» 
49 
18 

SS 
73 

18 
151 
i 

(S 



310 

675 

7a 

SIS 
83< 
S8J 
9SS 
999 
1.017 
l,U« 
1,190 
l,t» 



La Gmiagiie jeait de aaliTeatiOBS ooasidénUee; «a Toici 
Uliate: 



La Compagnie de Paris à Cherbourg (46) a reçu en 
tmma oea lenbeanaMea 16,80(^000 ftancs. 

La Compagnie de l'Ouest a reçu les travaux de la ligne de 
Brelagnejuiqu'i Renne», ayant coûté i l'Èut. fr. 17,025,000 



18,000,000 
28,000,000 



2,000,000 
14,000,000 



Pour la ligne de Caen à Cherbourg . . fr. 
Ponr les li^MS de Rennes à Brest, i Sainl- 

MaleeftàBedBB 

Ponr lea lignes d'ArgenUn , Granville et Ser- 

VkPÏ 

Pmrlal^nedaHeridMi aaMan». . 

Won. Lf» «ubvenlioni q<ii |>ri Ldcnl nnt *lé MtM pM 
l'Eut, It* aulvaolea par lu localités iDltrr^téea. 

Pour l'embranchement de Serqnigny . . . 8,000,000 

Pour l'embranchement de Mezidon an IbaS. 2,000,000 

Pour la ligne d'ArgenUa i Gnaville . . . 4,000,000 
La Compagnie de Paria i Caen et Cher» 

bourg (46) a reçu de l'Éut 13,800^000 

La même Compagnie a recn dea diveraen 

iocaliiés (voir 46} 8,700,000 

Peur l'embranchedeat de La%le, par le ddp•^ 

teateotderEare 500,000 



Ensemble. 



. fr. 89,000,000 
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Le décret du 17 jvin I8S9 sanctionne nnc conveniion par 
laquelle le gouTiniM H ot limnî la Coaipgitie l«s lemin«, 
les temtMmentsel lei oamfMd'ait in ebmln de Reanct 
k Bre«t, ainsi que les maisons de gardes des pas&age s à niveau. 

La Ceapepiie am à m charge iea aalrea dépenses, y eoin- 
fth b coMtnielioB d«a alatidn. 

Par contre : 

1* La Compagnie renonce à 17,032,990 tt. de la subven- 
tion de 16,000.000 qai M avah M allaiide pwr reiéeatiod 
de chemins bretons ; 

3* Elle aceepie la i^dociion k 3,000,000 de fr. de la sub- 
vention de 4 nitlîona qai loi avait été ocuoyéc ponr rem- 
branchement d'Argentan à Cranville ; 
9* Elle »'«ugtffi à liTrer les terraina dea lerrassemeuts et 
I d'art wr la lign« de Rannea k Bmat, jaiqn'A 
I de fi,8S0,000 francs. 

Travaux rembourtablts. 

Matériel cédé par l'ÉUl fr. 3,000,000 

PrHfareÉtat. 
L'Éiata prétd k la Compagnie de I'OmM . . 10.000,000 

Capita'. 

Les diverses fusions ont eu pour résultat de mettre en cir^ 
calation beanooap de tMrea diUtrealt. 

Une partie ilo ces lilrt-s i'l:iit riMiilmurspc par suilp d'anior- 
tlssemenl} d'antre part, la Couipgnie a proposé aux porteurs 
d'ebligatioM aneiennea la eetwew i w de iem titras en oUi- 

j^nliiin' niitivfllcs ; mais une portion scnU'iiirnl iIps porloiir!* ont 
osé de cette faculté, de telle sorte qu'il serait fort difficile de 
préaeater, aveeqnalqne eiactitade, l«nombnd*ob1i|ptionsa« 
circulation. Nons nous cuntLntcrons de dire que le capiUil- 
acliom se compose de 300,000 actions ^e !iOO francs, faisant 
an capital de 180,000,000. 

A rc ronf^eignement, nous ajouterons qae la Compagnie 
nouvelle a créé 1.000,000 d'obligations de MX) francs, doot 
rdlÛMiea n'eet pas «ompMie. Void la nommiclatuie des 

litres d'emprunts en circulation . 

LiHt dea obligaliotu en einulation. 





CAPITAL 


à rfulMiirKr. 


r«aJia<. 


•00,000 oblialions de 900 rem- 
bsarsablefl en M tin|as» de 1 8»8 
1 1951, intérêts tB ftuca paya- 
ble* 1" janvier-juillet , émises 

à 280 francs 

Noti. Cm obligations, émisas m plnsirur» 
foi<, ont «crvi ea partie è ia coavpr>ioa 
d'aocitas litres, mai* un ecrlaio aoiabre 
de porteur» «l'ûncirnnrs rnlrars n'ont 
^Inl «dmi* l'MlMogc. 11 rnic en cir- 
câlsIiM one partie dr* «ileuri sui- 
mM» à la ckarg* d« la CoMiNfOM. 


300,000,000 


• 

1«8,000,000 


A inpsilQr • 


500,000,000 


16B,O0O,lHIO 



dCmohatiomSw 



Report. 

!• 8,000 obll|Mions, întéréi 
M llmeB,femlHmmbls 4fliO. 

KoTi. C* tout dm obligilians de r^ri; il 
8ainl-(>ermaia,rembcurubtc s i n lO ios 
rie tmk IWS9, émiiaioB 1838 et im 

2° lâ,000 obligations . intérêt 
ttO,rendwaiaaUe1.S50 

Natt. Ca SMt «MSfS da* obligatiaa* da 
Paris S«inl*Aennb, N«bM(MM«* m 

so on*, da lUA a tan, finiiai tsts 

ft I8i9. 

3' 4,000 obligations, intérêt 
50 francs remboursable 1 ,000. 

RoTi. Ce winl de» Vrrsaillrn. ri>i' ilmiie. 
mnbonrublfj f n 1,1 an».!!!' (■'t.'. i l»49 

4° 6,400 obligations, intérêt 
50 remboursable I,jl80 

KoTt- Ce Minl .lis (ililicalioni Vn-nillea 
rive droite r> niLn ^f-ableien (9 aoi.dc 

.'i" 'Ji.OOO obligations, inlérêl 
l."> francs remboursable 400. 

NoTi. i'.e Mfit If. aiirieiinm aclion!! de 
Ver»iillrs rivr mnchr, remboanuUet 
en M am. de 1833 è I93S. 

6' 6,000 obligations, intérêt 

40 francs,remboanable 1 ,250. . 

NoTi. OblIftitianidshriaàftMM rem 
bournbles en 73 au ds tSiS I 1918 

fniision<i IHii. 

1' 2fi,7N0 obliptiiiiis intérêt 
50fraiics remlioiirs^iblr l,:2î)0. 

Nota- lch <iblij:iit 
••ariJ-Hourii, riT 
de (1848 il 1 ' " ^ 

8* 15,000 obligations, intérêt 
50 francs remboursable 1 ,250. . 

ÎVoii (>< nbliKnliniu proTienncol du 
Houeii ail llnvre, n niboortabln en 79 
antili- IHiT k { M'i^ mw\on l<ii.5el Ig47 

'.»■ "i.OOO obligations, intérêt 
G(J francs rembonrs.iblr; l.'ioO 

Noi» Ct klflit llfj C.tjliSllioll- iJi: lli Lu-ll 

nii tlii.re. rruiboursatilr». en h7 uns .le 
IKM) il ItfSU ^mi>.ii>ii IHi.M 

10" 34,536 obligations intérêt 

50 francs remboursable 1 ,2!:>0. 

Non. Ce iodI dea oblignttoni de I'OihsI 
aneicn, rembouriablcii en SO anoéen, de 
1835 * \Wa. imXt^um IHM à 1833. 

il° :27.ilOii obli^lioDB. intérêt 
50 francs remboursable 1,250. . 

NoTt. KmiKion «le 18». C oaip u ais di! 

rOue^t ancien. 

12* 36,000 obligations intérêt 

20 francs remboursable 500 

Non. Ct aanl kaa aadrMMi actieoa da 
Dieppe S Feciuop. Innibniéeaca «Ml- 
Raimna. rmltoonaMis SO W awda 

1848*1997. 

A rembourser. . fr. 
Valear réalisée. . . 

. .fr. 



1(00,000,000 168,000.000 

10.000,000 



( APITAI, 



• llH |iri>l iriillPlll df 

iiîi 1 ir»ab!r« en W) jn« 
r n isiion 1847 et IHSI, 



18.000,000 



4,000,000 



8.000,000 



8,800,000 



7.500,000 



33.437,500 



18,750,000 



6,250.000 



43,170,000 



33,750^ 



16.000,000 



rdalii^. 



506,657.500 
328,28f..O0O 



13.000.000 

4,000,000 
6,400,000 

6,600,000 
6,000.000 

26,750,000 

18,000^ 

5,000/N)0 

8«,896,000 

27,000,000 
9,000.000 



178,571,500 
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Mirai «I l« «Mm te aeiteM t 



DividttuU et eoun dtê ocUoM. 



MTIMRH COirU 







•■ V.. 




rlui baf 


1*55. 


50 


il 


sto 


618 73 


tm 


49 


8 


9M 


7IS 


an. 


S7 M 


7 M 


883 


MS SO 


ma. 


as 


• « 


m 





CMTMttoM Mavellea. 

LMOMTCDlions approurées p ir l'arPLit' liu 17 juin 1889 
■odHiMt 1m coMdilioM de b concession de la manière Mï- 
«■Ble : 

UtooMeHioB ett nbdMiée m den léntn. 
I* L'aieiM itani tmfmi : 

De Nrli I Sahl^AmMii, me MéiMMiMMMrit nr AignUieil M wr 

De Pari* 4 VerMilIct (H. O.) s 
De r>rU i VcrMillli ffU C.}t 
SiVitkàltMMei 
Delteeeenlimt 

[». Hout n & Dieppe «1 i F<tUip| 
l>e VertaillM i aauMii 

DeHMles àCiH et à Ctebent el SitaM.»! 
DeMdieeeMlhM. 

e 

y U awiMM itera eenfimi les U|iiw éanieéM ci- 
«friat 

D* StrqiiigDjr il Roaea : 
DeLitiens à Hoaflcar; 
De Saint-Cyr k SurdoD ; 
D'Aif«lMi k Gnoville i 
De Itmeift Drett t 

Dc Rcnoei à Stiul-liile ( 



Oc Rouen à imicn>. pour ua lier* i 
DaParUà Dieppe par i>oBioiie ei GUen i 
De Paet-nréfoe t Tree?ak I 
Oetilghèee prtt Geechei. 

V&ttfmniti |ndntaO»i,i ptrllrda t«*JawlflriMV» 

rintdréi & 4 p. c. et l'amwikMaieM 4> eaphtleMipoauitb 

iiouTeau ràieau. 
Le eaphal ne pemt «w M w 991 ,'000,000 de fnncs. 

Lorsque l«prodnîl de PaDcien réseau ncéHerî -2(1.700 fr. 
[73 francs par jour-kilomètre), lesarplus servira, avec le pro- 
daii net <■ aeftvaen réseau, à cowrir la garantie de Pittt« 

L'État reste créancier «le lu Compagnie pour Ktei l<t 
sommes qu'il aura payées^ t ii vi rm ilc sa garantie. 

Ouest. 



ANNEE. 
1. 


L*i{i(ir 

kUnsM. 
I. 


Codl 
S. 


PAIt S 

tLUttlt. 
*. 


UlH-KIt 

». 


.OMÉT. 

nd. 
6. 


da U 
à l« 

7. 


raeenf 

du eaplUl 
employé. 
8. 


IH5». 
I8S6. 
I8S7. 


651 
BS6 

na 


428,343 
M)«,«03 


IM 
157 
IS8 

lis 


71 
71 
68 


81 
66 
70 


o.w 

0.M 
0,49 
•9i» 


ti 



4aM.i m lênijmi m I « I e» I «,48 i m 
Ce ebeaifai de fer a «ne penie «etable de sa le«gae«reB 

construction, ce qui jette de l'iriciTiiiu le ïiir son prix de 
coDSlrsciion, ainsi que sur le revcuu descapiuux emplojésila 
ceaairaeiiaa. On raMiqeen «ne teadaaee à la beiate im 

produits, ce qui porte & connlurc que les seclions nouvelle- 
ment ouvertes sont moins productives que les anciennes. Ce 
chemin ooAie en BojreBne pfêa de 480,000 franea par Ulo> 
mt'-tre, subventions comprises. Il ne présente rien d'exception- 
nel par rapport au mouvement quis'jrmanifesteetqui se traduit 
par n« prâdaii knit de ISS Anuiea par je«r>-ki1earttf«, dent 

48p. c. en moyenne dc frais d'exploitation ; les subventions 
dont il est doté lui permettent de donner nn dividende 
bien 8upMa«r à eeint q«l aeiait idpeiti 4 fi— «bte d«a 
capiiMB dëpeMfc rfile étaient tt« i ri «i««di<a. 
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Cette Société a été formée en participation entre les trois 
ceaipa(niesdu chemin de fer .d'Orléans, du chemin de fer de 
Pnriaà Lfan etd«GnBl4<aMnl, pc«r«««atnin«t«i9leiiar 



t àXyen pmr le I 

à frais commus le chemin de fer de Paris k Lyen, par Névai«t 
Meolins, Reanne, Saint-Ëtienne et Givors^ 
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Le décret dt 7 «rril 1895 acende à cette Gea|M|Die 1« 



réseau Baivant : 

t.urbeil-NeTen kil. 218 

MwM-Maaiargif U 

Roanne-Lyon 7S 

Embnncbeincnlde Vichj . . • 9 

fiaMim de Ini^èCsiMl «t deltamn 4 Rmim. 

reprises de la Compagnie d'Orléans (16) . . . 178 
Lignes de Rbta«-«(-Loiie, repriae de la Compagnie 

GfMdCentnl (M) m 

TettIdtidMta. . VOm. "wî 

L'esploitotioR te coBpMiftt 

Lignes repriMl de rOtlélM. il3 

UioeedelUidBei^Leîre. IKO 

BoMeiiMa. . . . S63 



Capital. 

Le capiul eniièreineoi <brmé d'ol»ligauoDS w snbdiTiae 
cenaie mil : 





CAPITAL 


DËSKWiTIONS. 


ftnalNwair. 


iMM. 


{* emprant 211,000 obliga- 
tions de 500 rraM»iBl<lét18 (r. 

ém» i 385 

Km. Oh aeUtnaMl waibenaMw m 


105,500,000 


60.335,000 


A repener. . . 


108,800,000 


00,533,000 



60 — 



DiSMSIUTIOIIlS. 


CAPITAL 






Keport» • • • 

7» »Mde tmk INS,lBMrtttyi9iyM 
lojiniwai jallM. Cet w|inrt wi 
■ow h §ÊnMk dn t CMipagalts. 

caprunl , nhône-cl-Loire 
de6S,643oliIi^aiionsiiUértH 15 fr. 

riMiilj.Mirsàliles à îiOOfruncs, com|>- 

U'cs a '28^ fraucs 

N»ri] Os «Higiilions »<iol earanlii-» ]wr 
l'CUl rcnitourMible eo 99 aiukcs de 
MU a IMI. laMrM |M]nUe jnfiw 

joniti, 

5""' emprunt, IUi('>ru:-t'l-Loire 
de iu2,OI4tibligaUODsdcl>OOrr. 
intérêt franCI teMbeanablc 

>oi». Ci l rni^irunl dit S p. c- ni |;»rtDli 
par l'Eut (x uiiaul ani II t*l rcm- 
bour>al>lr ni :•!> jiii. lic IMSi ù Vy.'i 

4"* emprunt 131,007 obligï- 
liont de 500 franCK i»térl» 15 fr. 

Ensemble. . . fr. 
néalisé . . . . 

Différence. . . fr. 


108,800,000 

31,821,000 

64.133,750 
65,503,500 


00,888,000 

18.138,458 

51,307.000 
37,336,995 


260,958,250 
167,117,450 


167,117,480 

• 


99,840,800 



Lenda p:irt;if;e iln Craiirl-Crtitral, opiic ligne de cliemin 
de inr a fait partie du lot échu à la Compagnie de Paris i 
Lyvnelà U MMiMmnée. GelleoimvMtlaaa AéiSMlieBiide 
[ur décret du 19 juin 1857; cette Société a donc été 
fusionnée dans la Compagnie de I^ris à Ljon ei i la Méditer- 
ranée (61). 
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Nouvelle dénomination donnée à la Compagnie dea fhfmint 
defn daa Aideueaeide rOiae(53],( 
décret da S julUel Itt?. 

Les diveiMi eectlaoa est été : 
naiee: 

Liste des inaugurations. 



DÉ8I0IUTHNI MB 8BCTI0HS. 



I8S7. 
MM. Ji 



ilire i». Laita a RcioM . . 
W.«IMmtMMM. . 
M. BhMd* Cbariaiflle 
14. 



a» 
w 

14 



Toula. 



H 
«0 

m 

m 



Cette Compagnie a été fusionnée dana eetle de I1i!«t, a« 
m«j«B d'une coBvealion dont l'axécalioa cet Usée iladenltaa 
ann^ qai aahra l'eidraiien oomplèle dn réaeandea AidaMwa. 

A oaiiadpaqaa, lea 800 mille actions de U Compagdede 
l'klât seront aecroes du nombre d'action» uéccssairea poor 
représeater la valeur des apports de la Compagnie des Ar- 
dnMa. 

Gel apiwM aéra aakmld de la nanièie aufanie : 

Le produit bfit de la deuxième année d'cxploiution de la 
ligne des Ardennea aéra augmenté de 36 p. c; de ce produit 
aiati augmenté on déduira 40 p. c. pour frais d'exploiution 
(naa Aire aucniieB aa chUba réel daa ftaia d'aiploiiaileD), le 
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HMlUt de ce calcul se comparer» au prodail Mt réel du 

réseau de l'Eit et ddMmlner» Viffvn de la Cttmpic»ie des 
ArdeDoes. 

U Mu, qwiv^vpM Béa de|iiiKip«,kiadBUMniiMie 



resteront séparées jusqu'après la fixation de l'apport social. 

Ae moyen de ces conTeniioiifi, ratifiées ftar arrêté du 
17 j«a 18III, bSocMlé dw AidcMM «M Idrionnée Jm» «cUe 
d«l'BM(felrn*91). 



ée fer é» Paris à iuym et m U M^lerraaée. 



Le décret de 8 jriDet 4887 eppreave la Société ibnnce sous 
la dénomination prérédente, elle résulte de ta fusion des 
OOB|Mgniessaivantes : 1° de Lyon » la Méditerranée (40) ; 2° de 
Puis i Lien (41); 8* de Paris à Lyon par le Bourbonnais 
(49); *• de Lyon i Genève (50) ; !i« d'une portion du Grand- 
CenUll (49), et 6* de concessions noutelles bites i celle 
SecMé. 



U dëeiet de 1» jda 4887 Im ceaaie soit les lifMe esn- 



(41) Paris à Lyon KIImi. M3 

(40) Lyon i la Méditerranée 6Î4 

{HO) Lyon licoève 336 

(80) PttU k Lyon par l« BoubenBeie . . < . 884 
(40) Portiea de Gcud^^oual, de S'-Germain* 
di-s-Fossés à Anrani et d'Artanl à S'-Élienne 

par le Puy 323 

Le même décrét concède à «etl« CMB|iegaie les 

sections suivantes : 

i' De Ncvers et Mottlia, à la ligne de Dijon i 

Cliiloos. . , 180 

8* DeCUmieBàlaliiBedePariBiLymi. . 88 

S* De la frontière suisse i la ligne de Ddle i 
Salins, par Pontarlier et les Verrières, 
avec embranchement sur Jouguc ... 90 

4* DeMeBiMKaidàDelleei Aodciiecwt . . 84 

Ensemble, ccmcessioiis définitives. . . 3,255 

Les lignée MiTanies eal éié concédées éfeniuelle- 
■ent po«r le ea» eu Tadliié pnbUqae «a. anaii 



1*1 

|p Maalkriion l Audrexicm, en ronplaccmcnt ilr lu ligne de 
■•Mkri*» S MmtaBd (uullalisa du dtcrci du 36 d<c«ia- 
bNtSK) 



i' De ivitïv û I4 iffMABLysat Aflf*fBamtfnligHB(BtjB»- \ 

Ha'k CrtU ( u 

t* DeCirpcMmllaliBNdtLjmftATlgm ) 

De ToBloQ à Nice IH 

<• D'AvigMaèCiptvtcaibnMhncBlsarAitslMrlIinmi 1 

ferMaa 1 m 

7* De OsynntalkHlilnHrts ) 

Ensemble, concessions éreniueUes. 8S3 



4808, Fusion de la Compagnie du Dauphinc (63); 
cette ligne ne sera exploitée par Lyon -Méditer- 
nBéefB*en4881 .880 



Telal gdndiBl. . kilea. 4.888 



L'étendue du i'i'ào.iu i|tii il<''|i.is.s(^ 4,000 kilomèlM Mt 
estimée devoir coûter on milliard ei 500 milliou. 



Lee ■eeiiene eipleiiécB sodi ke MbaBies 



Lûu du wttugmvUtM. 



DlmiuTioii u$ ncTKun. 



Ptrii-Lyon ((!> 

LfOn-Mtiiilerran^e (H). •«..•• 

Lyon-Genève (SOj 

Ptrii-Lvon pir le BoariMMSaii (Sf). . • 

Griin(l-Ceoml(t9j 

Itsj*. {"mai. Anrant I Brionde. . . . 
6 juin. Riecordemeit de (iiTort . 

• 19 > Saiai-GermiB * la riliiM. 
isie. 1» Jaia. {j'fÔCj'àlkSHM 

* Bniv. T ta wi s is ée 



LOKGUEUIU 



Mi 
tS9 



10 
9 
S 
K 
4> 

n 
i 



6J9 

i.7t5 

l,7S9 
1.730 
t. 733 
1,8» 

tjm 
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fi'àpite CM ili^FCrrin faâe/tk èt Édita en exploiuiion, voici 
tieà Kgiia* doot se eoUipAtth tè réuaA de Partt à I^roft-Médi» 
ttjrMn<« àn ftniriier 1«8» : 



(• Da hrisàtfM avec cmbrMchcmrni «nr Aaicm. 



3* 0* . par Liia!t-l»Aatain-, i «a |i»brt 4» U liRiit da Balltarl. 

4i ■>• Cbilont lur Sa4oc 1 Dole. 

t* Ht Lyoo * >artciUe |iar AT%no«i itcc «nbniiMlicaail wr Ait. 



«•OtTaniM 

AUis rl la Grand'Caabc. 
7* Oc Camille 1 Toulon. 
B* Dt Lyon k Ctotte «tcc 

)t rrMlién «tria iwr CoKn 
•> Da Varia à 1^ jmt RcmNi 

de ruaiN par ItoK tvae 

BrUoa. 

I(V' llc$itiat-Ceriiia!Qile»-l'au*ésji 
i l« D'Amai t Satet-Éiiaaaa |iar U Pqr. 
I» Da CUttMaa 4 te llgM da Ma 4 Lyao. 

»• De In ligne de Dola 4 ^llia 4 h ftwOlN 

par Jougne. 
IV Da]lMlMliud4Dalte«l 



■arlNig «( 




I parhaTatrHtaial 



Cette Cempagiie jeait de 
MM teppèleM ici. 



5Hfrv«n{ÛMU d» IrwMtNr. 



Bepriaei de l|iMi-ttédIiemBde, feir pear le 

(40) 86,471,000 

RaiiriseidePuMyeii, «elrpe«rledétail(4l). 80,518,895 

. . . . fr. 136,789395 



Subventions en argent. 



Reprises de Lyon-Méditerranée, voir pour le 
ddtoU (40) 

RcprisedeLyon-Gonôvf, voir jKiur le détail (80). 47,000,000 
PorlioD de la subveniiou ti» (jrand-Cenlral. 6,00ù,000 



Eoeembk 



fr. 2S9,789,«23 



Indépendamment des subventions accordées par l'État, 
velei qoelles cont lei NMOiroes erdce par riadoeirie privée. 



800,000 MUons d« OOO francs. 400,000,000 de fr^n. 



A ttnboaner. 



Liiijiiuiii de l;i (louj|j.it;uie 
OOU.OUO obligalioDb de!>00 frs. 
inléréis 15 Trancs payables par 
auitié le» janvier et joillet 
WMbiWliWe eD 99 IM de 
186041959 



Obligationt de Paris Lyon 

Voir celte Compagnie (41) 
^leedéieile .... 



ranée. 

Voir celle Compagnie (40) 
leBdéttOe. . . . 



Voir celte Compagnie (59) 
pour les détails .... 

Ensemble . . 



2C6,9j8,750 

999,458,800 
656,517,480 



565,140.800 



rtelUé. 



180.000,000 



800,000,000 



918,000,009 



997^,800 184,900^ 



167,ii7,4î>0 



'Celle prime de 499 aUllioDi devra être prélevée sur les bé- 
■éicee Aiiafe. 

Voici qiH-lv AïK tHé depuis la Tasion les dl^deadesdeoiléi 
un actionnaires et les cours des actions à la i 

Produit «f eMindta «ffm«. 



orVMBUK. 



cota». 



I»7. 
iStW. 



«H 



IM 



eu 

M* 



m 
74e 



LeddcKt de 17 juin 18S9 est venu modifier les convea- 

lions antérieures qui n'j::ls<^aienl l'eiploitalion des cheminsde 
fer; nous avons, dans l'cïposc, donné le sens général de ces 
«eavdlea eenvenlions ; voici les clauses spéciales relatives i 

la Compa^tiiP du chemin de fer de Paris à la Méditerranée. 
La concession est cousidcréc comme partagée en deux ré' 



!• l'ancien réseatl cenprend les lignes rétrocédées ael4> 
rienremeni à la cooTMlieB du 11 avril 18&7, savoir : 
Oannls4l|««,a«M < 
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De Bons P* U « i I » S iB W i r , A w patat ta i%M DQm * 

BeUort; 

De lyon * ■•neille par Avignoa, ■vw «alimdMBMl Mr lia; 

D« Tarueoa à C«ita pu lUmmU Monifailicr, «m «i^flMhlWfl nr 

ilaii tl U Graitil'Csmbt i 
bc Martcillcà ToaJoa; 

Dt Lyon à Geatve. ««M twtttmkmM m 9Mrg M «w Wn»« H nr 
la froa^iin iM* P*' 

2' Le nouveau n'sr'.iti, rompnînani les lignes rëtroc«iées 
ou concédées à tiire iwit défiaiiif, toit éventoel, par ia coa- 

t,i$iu$ rilneédée$ ceneéfléit ^ tUn di(i»itif. 

INgattottjr— y>Wewi»,B«>iiia«i8al n i <Hw m,d1mn nH, «t ptr 
TiMn, df raairf , avae mbrMMhaoMnl nr TMqr t 

Dr S:<iiit GcroKii^-ilcii Fossn ii Arvanl|MrGkmMlf ffm#4 
D'Arv«ol t Sainl-Éiieaac |iar le Pay* 
OtllManitda VmHm kkligMia farta t Ijaai 

De Chttilloa I ta liga* de Parii h Lyon ; 

D« Il liiçne lie Mie è Salloi k la frontière na'mt, par le* Verritre* cl par 

Jouiine . 

De Mombeliard a Ixlle et à Audlaeonrl i 

Da ta Nsat prieMaato a Ljraa I 
Oa ta n<a« Upu è Valence. 

Lignes rétncédéeê ou conctditt à titre iveiU%ul. 

De Brioudeveri .lliii , 

De XantbriMB à Aiulreiieai i 

D« Privga a ta ligaa da lym 4 Afifoaa, ana pritaiwiial IwqiNk 

Cretit 

Bt CiipMlnikta ataa ligaa ; 

DaTaataaaiOaa, daawrwwi. aafc dhaalnual, a»» far — latoOMie* 

VAfiiaaalCif, atia «alrtMhamBt, d%aa fitl rar AU, «l dtaire 
iwri tar fliraui, fir Bilaa i 
Dt Cif «an hfraaiiMra ainte. 

L'Etat gara«lit pendanl 80 aiiaéM, k partir 4b 4* jan- 
vier 1865. l'intérêt à 4 p. e. « r«»ltiH«Mat dm Opilil 

aflécté au noaveau réseau. 

Le capital garanti ne pourra «eéder, pow reoMBhto ém 
lignes concédées i litre définitif, la gomme de 814 ainMiU. 

Le capiul garaoïi pour lea lifncs rétrocédées M eaooédéea 



i titre érestMl, Ht p a n eieédar reapecthwnwt kt 
ci-aprèa: 



Lifae de Brieade \u$ kUi» 108,1100,800 

De Monlbriion k Aadreika> S,BOO,000 

De PrirM i la ligne de Lyaa à Arfpta, a*tt ffttoa- 

teoMBl Ju*<|u'* Créât li,lpOjllW 

De Cv|icBlru k la ntae ligne ZJMjM 

D» Toaloo Riee M.O00yMII 

D*Afj|Baaa(tap n,MIO,OW 

EailiraaciMBeal dirigé da ta prMdeala Uga« mr AU . 10.800,000 

EmbruMbcaMDt de la mABM ligne nr Niranai . . . 4,000,000 

De Gap veri la rrantièra tarde 33,000,000 



Tonte la portion des fnéititi ffêU de l'ancien réseau qoi 
«cédait 87,400 ftiveo par IciloaMra (fr. 109 t/â par joar* 
kilomètre), Mra appliquée, coocurremmcni avec les prodails 
nets dn nonfeaif réaean, 4 ooivrir la prantie d'intérêt par 
rEui. 

L'Etat sera créancier Je la Compagnie pour toute somme 
qn'ît aura payée eu vertu de sa garantie, s'il n'est pas rem- 
bonné i l'expiraiion delà concesalon. Il déduira le mentant 
dt' s,"» créance du prix de rachat «lu maii'ricl. 

Le partage des bénéfices se fera suivant la convention da 
11 avril IKtT. 



P»HiàlA/9H tté te MidtlemuUê. 



ARMEE. 
1. 


iHptir 

UleMI. 
1. 


Cotlt 

s. 


l'AR JOVlt-ULOnÉT. 


R,t l'I'iiP,! 
if U 

i U 
7. 


VHUkVIT 

p.i»» •/, 

du r. filai 
•nsplaje. 

a. 


kroellr. 
4. 


S. 


m. 
S. 


IW. 

loao. 


MSI 


S74,II5 
578,M0 


198 
181 


8i 

89 


114 

!» 


0.4i 
0,49 


4.7 



Quoique cette ligne fasse de belles rccctics brutes, qui se 
npprodieot do aOO francs par jour et par kilomètre , elle ne 
finliae eojpeadant qn'un Gilble prodmt po«r cent francs de 
capital employé ; la raison s'en trouve en ronsulLtnt le tableau 
qui renseigne un coût de construction irés-éicvéet une expioi* 
latien eottlenae, c'est aux larges subventions dont jenit ce 
chemin que ses ariintiiiaires sont rcJovables des 9 à 10 p. C. 
qu'ils reçoivent annuellement ; car, pour cette Compagnie, lea 
emprunt* par oblïgnlion deviennent une charge, puisque la 
cliemin ne rappelle pts m piadnil égal à l'intérêt pajé au 
préteurs. 
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Celle Compagoie, dont les suiau sont approuvés pr le dé- 
cret iu 5 d<e«abi« 1857, est formée de l'ancienne Soeiélé 
de Saint-Rambert Crenoblé (51) dOBt k nplttl t'élète à 

28,000.000 (Toir n<> 91). 







Coiil 


PAR JOUR-KILOMËT. 


te 11 


TioaciT 


ANMCE. 


kliMM. 




■mile 




«1. 


rMctIa 
à U 
4*p«fi*e. 




I. 


X. 


I. 




»• 


e. 


7. 


i. 


um. 


n 
tn 




al 


s* 


• 
II 


0.73 


0.9 
M 



Ce chemin, dont la construction s'achèTc, ne donne pu 
encore son prodait normal. Ce premier essai ne dooae qnevB 
p. c. sor le capital dépensé, quoique la construction ne sVIève 
pas à plus de 300 mille Tràncs le li^ilomèlre ; cela c&i dû au 
faible prodail brut et i la Torte proportkM itt la àffÊmt 
qui n'est pas moindre de 72 p. c. de la recelte. 

Celle Compagnie a passé un traité avec celle de Paris à 
Lyon et i la Méditerranée analogae i la conTention failc 
entre la Sociéio dt- l'Elit et le chemin de fer des Ardcnncs 
(60), en prcnaut pour his^ une majoration de 3C p. c. sor le« 
receilet effectuées dans l'année I86S, MMB dÙnctioa de 
40 p. c. pour frais d'exploitation. 

Fusionnée par décret du 17 juin 18^9, Compagnie de Paris 
I Lym et à la Méiitwnaée (SI). 
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nCsuiHt. 



Après avoir examiné, pour chacune des nombrousc'S coni- 
pagniei do clicaiiniile fer qui M Mal succ^ies en Fnnce, 
qMllw *Mi Itt cireMiuiMM Batoeièm wu ItaqmllM dlea 
se sont irouvécs, il ne nous reste plM q«*à tirer dM eooelo- 
•i«M générales de ce travail. 

L'kaiiilbnihé qae «Ma afraa »ff9Hê» dans la mtâèn de 

lirésenicr les tit'iails pour rtiacum- ll(>^ compagnie; , nous 
rendra b liche Irèt-aisée et facilitera au lecteur les moyens 



de suivre jusqu'à leur origine la décmfMllÎM dM I 
globales iatcritea dans le résuné. 

Le ttbicia Mîmai docne é» reMe^aemeM tut h naïun 
et l'imiKirlaiicedes ressources Gnaocières créées pour parvenir 
i tiécaxtr les chemÏM de fer. (Les chiffras eolre paieutbèses, 
rravujiDi «K diferiM «oapagoies, pemet d'awir lecooii 
MI WHt^ëuiU) : 



TABLEAU 



«(«• rëtaomree» vr4ée$ pontr la eonttruelùm H ftxfk^ath» dn dumim de ftr françmê. 

Am f Jwvtar IftM. 



dCsicnation. 



Acnom. 



OBLIGATIONS. 



svmiinoiiis. 



TrMSU. 



rtiat. 



(Itt, Orlrtn» 

• SeMiix iil'i 

• Owajr (11) 

• Craad-CcDinl 1,49). . . 
ii»t) Nanl 

AariMa^larivans (H). . . 
Mi lAl . . 

• NMtcrMaf^ 

> 8tmbMrg(li} 

> MulhooM (11) . I ! I I ! 
(W) Oar.i ... 

> 1891 

> im 

• 8ahl>«Maio (6). . . . 

> Vtr.aille» B. I). '. '. 
» VfrMlÛa a. G. (iV '. 

- raiii«RaB«i(id) . . . 

• • • . . . . 

• RiHicn lu Havre II. , 

" * ■ * 

Di«pM-F<uiup I5U1. . . 
(M) Midi. . . . . ... . 

> BariidDi-La Tttu (13) , . 
(SI) Piti*-I^»n cl Hnlllrrnirft . . . 

• nrlt-l yoii 33j 

■ " . . . * , 

■ " ■ . . . . 
« IsitrlMMMitaS] 

• ltMas-41-Laln (M^ . . . 

■ • • . . . , 

. Craoïl-Ceulnl (18). . . . 

(50; Lyoo-liciitte. 

(SI) Dauphin^. . ! . I ! i i i 



Tmms. . 



130.000,000 



SIO.IHKI.WO 
SM>,(KIU,UOU 



iM.ooo,(m 



iU.000,000 



18.000,000 
10,000 ,000 

S»,U00,OM 

9JMJM 



13,3.-5 
l,<60.(fiiti 
l,ÏOO 
10.000 
86.n,i07 
(■.CO.IHII) 

3(itl,8!t8 

sts.ouo 

3,300 
S.77S 

iU,bOU 
165 
1^,000 

3I,5S6 

«7,0(0 
H.dOO 

11,000 
4.00U 
6.100 

âi.UUU 
6.000 

IS.OOO 
3.000 
3«,000 

H40 

coo.ftoo 

M>,*H.I 

lau.UKi 

110,000 

îll.l'OO 
G3.6i3 
I01,«>I4 
131. 007 
il»,900 
S7,"I9 

m.ooo 
a>,i77 
n,«M 



l,4Sr,M»yDM 



1.430 

I.ÏÎO 

;uo 
l.ijil 
500 
300 
U)0 
300 

r.30 

MM 
I.SM 
i.l90 

823 
1.000 

too 

1.330 

l.iSO 

I.ÎSO 

i.nOO 

l.l.'VO 
400 
I.IW 
I.3S0 

1,130 
1,250 

suo 

500 
1,330 

.^.00 

I .-àt.u 

300 
S» 

soo 

MO 
MO 

sts 
sou 

330 

300 
300 
300 



11.110.000 
llj,67u,250 
5HI»,0(KI,000 
I,j0O,00O 
3,000,000 
131,(i<a,5flO 
5l)fl.0<IO.I>l»O 
I, INI. 5410 
<.>»,738,«)0 
3M.OOO,000 
i.XViXXÏO 
3,I6s,;jO 
1 3.300, WK) 
I6S.O0O 
SUO,OM,OM 
43.170.000 

."■i.îJO.IMXl 

ii),i:hjm,(>kj 
lj,U<10,U<lO 
i.OOO.OOO 
8.000,000 

H.wio.aoo 

7,300,CK)0 
55,437,300 
18.730,000 
U.13O.0OO 
IH UOU.OOO 
IH.Hi»4,<IOO 

i.o:io,otio 

3l)0,(Mm,(HHI 
|l)U,l>0O,«OO 
115,000,000 
79,000,000 
I33,i99,se0 
11)3.300.000 
3l.8il,500 
64,133.730 
63,303.300 
37,373,000 
43,899.S00 
37.3n,S<l0 

I4,aoa,ooo 



3,S33,SSU.i30 



9,»;»9,O0O 
9.9!>!>.730 

.■51S,î3y,80l 
1,100.000 
3,793,000 
7li,C73,«-iï 

I8U,000,(HH) 
1,181 ,5i>0 

I79,SS|,5U0 

IS3.MIO.0U0 
3,300,000 
3,001.300 
10,000,000 
163,000 

300,000,000 

stjis«,eM 

37,000,000 
8,000.000 

11,000,000 
4,000.000 

«;, 400.000 

li.COOJ'OO 

(i,i>K).Mr>(i 

ÏC/ill.LlOO 
I3,0<jO.OI>0 
S.OllO.lKlO 
f.OOO.UOO 
74,936.44» 
840.000 
180,000,000 
80,000,000 
75.000,000 

eo,ooo,ouo 

71.300,000 

60,.v13.(X)« 
(8,|j!i.ij3 
&I.3U7.000 

is,sio.om 

84 

t4,.-<7s>lil 
8.4UO.0OU 

7^iaa 

■.TtSiMa 



147,930,000 



45,095 
121,383.300 



33,3133^00 



101,000,000 



16.000,000 



3,408,937 iS.OSMH 
IMi7^ 



49.IIM.tOO 



17,000,00» 
7,000,000 



3,310.443.311 383,688,40» itSJt»; 



Digitized by Google 



Us nlenn meotionntes dan» le uMflni qai prëeèd* «ont 
eelles que l'on m'iiocie encore i U Boupue; nous avons nain- 
rellemenl fail abslraclion îles t!tro« des compagnies éteinics, 
iMt les «lIOM onl éléKm|iUi' <-<)^ par les obligaiions des 
noovcllcs compiRiiies : mais nous n'avons pas déduit quel- 
ques obligaiions déjà smoriies; de pins des emprunts 
••tvriaés n'éuienl encore émis que partMlene«t,ll«u avons 
ilrt compl<?icr 1<' capital total d'émission propartionDeHenient 
aux litres réalisées, le lableao précédent est deoe vne ap- 
IHNttiaiaUoa 4*ail]«i» «Ma csaete du eapiul el d« wn «an 
d'amortissement. 

Les sources d'où nous avons tiré ces rétuital* mt : Im 
budgets d« rÉiatfles dscumonts sutistiqnes olHeîelt, les 
compter^ rendus des compagnies elles tilfSS R^ISeVs à la 
Bourse ; nous dcTons à la vérilé de dire qae ces diUiMS S09t 
rarcmetudaasu aeeord parraii. Les réalisaOnns indiquto 
dans les docnmenu officiels sont en général snpérieilTW à 
celles accusées par les compagnies; ce sont tooTent ces der- 
nières qne noos svohs préftréas. 



Le canilal-ftctions est de 



fr. 



Le cafiial-ubligalioHi, d'une Ttlvar M* 
niiialad«8,B»^,4IIOfr.,apnd«U. . 



1,437,000.000 



Capital fourni par Tindustrie privée, fr. S,647,4M,1KI1 

StAvaUiom données par l'Êui : 

1* En iraTanx . . fr. BIB,M8,4M 

S* En aident. . . . 1OT,IKW,9»7 

Ensemble 977,5*7,56» 

PriU tt atxinee* fnU par {"État, t» wr- 

gsatetflitraffauxfeiBlioiirsBblea . . . 61^81,884 

Total du eapiul réalisé . . fr. 4,666,4iM,4IO 
L'on estime qu'il faudra emprunter, pour 
parfaire le réseau toul, une somme approxi- 

BMtrade a.>OO.O(H>.O0O 

Coût prtanié du fuseau complet . fr. 6,886,493,410 
Si l'on compare ce chiffre anx doaoées employées par le 
gouvernement k l'effet de fixer les noBtellasconTenlioiisafee 
les eOMpsfnies (décret do 11 juin 18B^, on trouve une 
ooncortlancc très-suffiaanie pour des résaltata déduiu de 
sources différentes el irès-nombreuses; en eAt, dans l'Exposé 
des motifs on rencontre les chiffres suivanu : 

L'ancien réseau a coûté, i la dale dn l" janvier 1859 : 

A l'indnsirie privée fr. 1,666,000,600 

Sabfentioaa en tcanu et m§mu . . 881,816,148 

Ensemble fr. 5,496.815,145 

Nouveau idsaeaesUné(l) ... . 3.085.000.000 
SubvenlioBB a» nowcaa rtsea». . . MB.000,000 

Total eaceiipvésBiiié . 



fr. 6,606,818,146 



(1) l,e chilTrc de 3,08J,OW,0(ie de fr. 
de ttaT«ux déj» ciécut*» ell 
(oiit «la n««Teao rétMO. 



MiaUs partie 
ilaMitf. 



C'est donc une somme de près <tc 7 milliards que coûteront 
les 16,552 kilomètres de chemins de fer.ou 416,368 francs, 
tanm moyen, par kilesaètro 

A fépoqee de l*r janvier 18S0, le «edt moyen des dm- 

miiis d(> Ter a|iprocl>aii de 500,000 francs par kilomètre: la 
commission n'évalue le coût kilomélrique du nouveau réseau 
q«*à 374.000 ftaaes enviren. 

HWM les ealeals fapfs M s ci-desses, ea n'a fait entrer que 
Wirçent déhourté, sans faire attention an jprix qu'il a coûté M 
qui se trouve représenté par la valeur nominale du litre i 
rembourser. C'est ainsi qu'une obligation de 800 fr. S p. e., 

<:« ni<^;orinni à 300 fr., n'ost comptée que pour 300 fr., undi» 
qu'on dora, en réalité, débourser 500 fr. pour le ncheter. 

Cetic prime n'entre pas dans le pris de la eonstmetlen ; 

par un artifice financier, on le fait jk si r sur le revenu, qui se 
tronvera diminué d'auunl pendant toute la durée du rem- 



Il nrns est trie-freile d'éfshier cette cfaaife, car ee n'est 

autre clio»c que la difTérciicc entre la valenr nsaittsle deS 

obligations et leur produit en nrpenl. 

Or. pour l'ancicu réseau, on devra rem- 
bonrser. fr- 8.831,880,480 

On n'a re^u que a.8l0,44â,MI 

Prim . fr. l,8M.107.9i9 

En admeilanl qne les 2 milliards 200 
million!; à emprunter en obligations soient 
émis à 300 fr., remboursables à 800 fr., ee 
ecteit nne prime dent il frnt ajeniar le 

t,aeil 1.4Cfi,OCO,007 



Ensemble. 



fr. 2,788,774,596 



Ainsi le capital nominal CBiployc' à la 
chemins de fer français se composera de : 



I" Sommes en argent. . 
S* Primes snr oblinaiions. 



fr. 



C,88o, 492,4 10 
i,788,774,596 



Total exilai nendntl . . . fr. 9,678,967,606 



Pour peu que la construction ouirjc-passe les devis, on ani- 
vera à an capital nominal ou i rembourser de dix milliarda, 
le quart environ se compeaant d* primes deai le reabeoff- 
■enent esfédeleiMé snr b dnide de l'eiptoitttien. 
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Nous aTon8 réani daus ua »eal catlre les données tinancières relatives à l'esploiution des chemins de fer pendant 
l'année 1858. 

I8$8. — Exploitalion det chtmint dâ ftr frûHfêi*. 
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COIT 
kilonsclrt^uc 


PAR JMl R-KILOÏtlHK. 


lUCl'OHT 
ilc 1j 
rrcelle 

k U 
il<;)ienir. 


pnoûiiT 

|>our •/• 

•lu 
rapilal 
rmployr. 


DlMtl^IltS 


DÉ^ilG.fATIOX. 


Cooilrailr. 


KxploiUc 
en 

niiiyeiitie. 


Recrilo. 


Dépcun. 


Proiluil 
net. 


■ Itclri KmJ^a 

jcliuanaire*. 


Orltaas U£l. 

l>jrU l.yon et MéViitmait (61). . . 

K.i (ïn . . 


'JU 

1 «07 
793 
SIH 


891 
l.6i! 

l.r.r.o 

7»5 
*!() 


t7i,tll5 
477,«i6.'> 
mMd 
.•i7H,SflO 
♦69,177 
M«t,567 
5S8.890 


180 

^ii 

113 
IMI 
S7 
il 
$5 


211 

£2 
v.l 
♦■.) 
33 

as 


104 
23 

sa 
;ti 
i» 

M 


0.50 


L2 

M 


15.83 
6.<0 

ss 

8.09 

oy 






7.h-*t 


<tf»,7M 


lili 




lia 


O.IS 


— o~ 





La moyenne qoi termine ce tableau donne, par conséquent, 
les éléments financiers généraux déduits de l'exploitation 
des grandes compagnies françaises pendant l'exercice 1858. 

Il en résulte qu'il a été construit un réseau de 8.668 kilo- 
mètres, ayant coûté, terme moyen, 498,794 francs par kil. 

Sur ce réseau, 7.632 kilomètres ont été moyennement 
exploités en 1858 ; ils ont produit brut un revenu de 
126 francs par jour-kilomètre; ta dépense a été de S£ francs, 
ce qui laisse un produit net de Ô& francs. 

En répartissant le produit net recueilli sur l'ensemble des 



sommes affectées à la constroction, on trouve qu'ils n'ont été 
rémunérés qu'à raison de 4^ p. c. 

Mais les subventions gouvernementales et les combinai- 
sons financières ont permis de distribuer aux actionnaires des 
dividendes s'élevant en moyenne à 9.50 p. e. par action. 

En faisant des tableaux analogues pour chaciine des années 
antérieures depuis 1841 jusqu'à 1858, et en n'inscrivant que 
les moyennes générales, on forme les tableaux suivants concer- 
nant l'ensemble de tons les chemins do fer français, considérés 
comme s'ils n'avaient fait qu'une seule opération financière 
qui aurait mis dit-hoit années i se développer. 



CMa<r«««l«a. 



Tahlean de» drjttims faile»pourla conttruch'on des ehemini 
de fer français, à la fin de chacune de* amiies : 



CIIEUINS DK FER FRANÇAIS. 

BzplaltaUoa. 

Tableau de l'exploitation gmèrale det ehemint de fer 
fronça-'», du {"janvier 1841 au {"janvier 1859. 



A U fin 


m * 


SO.MMES I)ÉI'i:.'«>KHS 


5_ 


1. 




ptrlcf C'"*. 


i. 


lu 


1 

IL 



5!»7 
8i7 
Sil) 

HKl 

Si 



I.SII. 
ISH. 

I»t.^. 
mi. 

im. 

1847. 
IM8. 
IH4U. 
<!U0. 

1853. 
1854. 
1853 

lt»34i. 
1837 
I8M. S.iioN 

ti iiu. I 3.874 



3.3:iK 



175.39 
ïl7,^7J,9«i.l 

6»i.o»ir) 



■.>S.7Kl 



3CiS,f.hS,577 
l7J,12t,i4î 

i.Hl.Hu:>,"0S 

7I7.41I.GOÎI 
778.91 1.W3 

830,7 li.ca 

883,5Ï0J96 
l,tiO«.8<H.988 



tTlljii.l'io i 
Nl,ISi.7;7 

1 5fi,H-,17,K^î 

sui.iiio i-os 



11' m: 



I7»,6jr,,n;3 
î:>i».s»t,iii 

ï:l;l.SI7,i:>5 

5Gi,ri7i;,ï% 

J:'5.Ml.i70 
CVJ.7H,^iu 

•Ji;,i;.:i;M,725 
•nm- lui 



Codl inojcn féui 

I l,ll6,t9l,f,''.C 



^74,ï()5.,'^8l) 
:/jr..|Ki,'.ii7 

:."l.'>h7.'!-> 
Ir.i.îXi.lIO 

7Ki,ïl5,4(l'i; Ô,st7.1'.i7.>.i.: ' 
73i.l>43,S<IOi 4.3i4.54.i.5J4l 
rui lies 1:1 annuel. 
<n,l25,<;':M) ( |,5».3l5.3Mi 













s t 








.m 


I.'iSI.iiOh 














' 1 ' . 1 . Il'l > 



315.91.'. 

:>MG,74r 

'"jH.'.IOS 
4.-.î,'.l23 
■■il'ii.ill 

:>*•!. 191 
tn.ios 

45.1, lU^ 

4(W,-ilS 
4t7,i(ll 

4i;3,ti«;-5 

l.'I.OI^i 

4:n!)*Ji 

4W,7'J» 
t4i7,17l» 



Le tableau qui précède donne, pour la fin Je chacune des 
années écoulées depuis 1841, le montant des sommes dépen- 
sées pour la construction do l'ensemble des chemins de fer 
frauçais, unt par les compagnies que par l'État. 



u 
u 

= I 
s 
s 

X. " 
U) 



1841. 
1812. 
1843. 
1844 
1845. 
184e 
1847. 
|84.'<. 
184». 
1830. 
1891. 
1838. 
1833. 
1834. 

185:>. 

183'i. 
1837. 
1838. 
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En divisant la somme dépensée par le nombre de kilomè- 
tres livrés i l'exploitation , on trouve les prix kilométriques 
inscrits dans dans la dernière colonne du premier tJbleau. 

U est bon de faire observer que, chaque année, une certaine 
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dëpenM a été Taitc pour des lignes non achevées; mats, par 
contre, les lignes inaugurées exigeaient encore nn supplément 
de dépenses; il y a donc U une certaine compensation qui 
permet de considérer le prix kilométrique indiqué comme ne 
•'écartant pas d'une manière sensible du coikt réel. 

On ne manquera pas de remarquer, en parcourant la 
colonne 6, que le prix kilométrique a considérablement 
augmenté : de 514 raille francs qu'il écail en I8ii, il ap- 
proche de 500 mille francs le kilomètre i la fin de iSUH. 
Celte augmentation ne s'est pas faite d'une manière régulière 
et progressive, mais par bonds très-capricieux, dont il serait 
difficile et superflu de rechercher l'origine. 

Nous avons ajouté au tableau une ligne intitulée : cout 
moyen général, dont nous allons montrer l'importance. 

Considérant les chemins de fer français pris en masse 
comme une seule opération financière, dont nous examinons 
une période de dix-huit années, du 1" janvier 1841 au 
1" janvier 1859, nous constatons les résultats suivants : 

J° Quant à la longueur construite, elle n'était, en 1841, que 
de KG9 kilomètres, tandis qu'elle atteint 8,668 kilomètres 
en 1850 ; la moyenne est de 3,274 kilomètres. 

S" Les capiuux employés (colonne S] ont naturellement 
suivi un développement analogue : de 178 millions dépensés 
en 1841, la somme s'est successivement accrue au point de 
s'élever, en 1859, i 4.534 millions de francs; la moyenne 
a été de 1,529,51.^,356 francs. 

5* Enfin, le prix du kilomètre construit a beaucoup varié; 
il n'était au début que de 313,915 fr. Il est, i la fin de 1858, 
de 498,794 fr. ; la moyenne, pendant celle période d'exploi- 
tation, s'csiime i 467,170 fr. C'est ce chiffre qu'il est con- 
venable d'employer lorsqu'il s'agit de la moyenne des 
produits obtenus par l'exploitation pendant cette période de 
temps. 

Cette exploitation faible d'abord, puisqu'elle ne comptait 
que 500 kilomètres environ, donnant on revenu brut de 
lis millions, sur lesquels on dépensait 1/^millions pour frais, 
a acquis un développement des plus considérables, puisqu'cn 
1858 le nombre moyen de kilomètres exploités éuil de 
7.622. et que la recette annuelle s'est élevée à 352 millions. 
Les quatre colonnes 7^ 8^ & et liî renseignent, année par 
année, la loi suivie par cet accroissement d'affaires. 

Il est à remarquer que l'cxploitaiion s'est perfectionnée 
sons le rapport de la dépense, puisque des ûh centièmes de la 
recette en 1841 (colonne H), elle n'est plus que de i£ cen- 
tièmes en 1858 Q], 



{<} C« qnc itoat ippcloni rcetUet cl dépense* a'exploiUlioo, tt tout Ici 
Ttcttla Ulmlti faite* par les compagoies, et le* dépcates eomprcanenl l'in- 
p6i du dixième, le* frai* de camioanige, d« aubfention accordée idx obb!- 
bu*, elc-. en un mot, touUt lu déptntti, liadi* qoe, pour la plupart de* 
compagnie*, les dépenses d'exploilalion ne camprennenl pas ces rmis addi- 
tioDnels i c'est poar celle raison et k ce point Je vue que In compagnies 
prélendeni exploiter k moin* de* W p. c. de la receile. 
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Les trois dernières colonnes, numérotées 12, 13 cl 14^ rap- 
portent les résultats financiers iune unité commune, le jour- 
kilomètre; co qui permet de comparer les résuluis avec la plus 
grande facilité. Nous y voyons que le mouvement s'est considé- 
rablement développé sur les cheminsde fer français, puisque, 
de II fr. par jour-kilomètre, la recette a atteint 126 fr. en 
1858. et que même, en 1856. elle s'était élevée & 146 fr. Il 
y a donc actuellement un mouvement moyen h peu près dou- 
ble de celui qui exisUit en 1841. On remarquera, en outre, 
que les frais d'exploitation diminuant en même temps que les 
recettes ont augmenté, le produit net a été à peu près triplé, 
tandis que les produits bruis n'ont progressé que du simple 
au double. 

Nous avons ajouté au tableau une ligne montrant le résul- 
tat moyen général que l'on a obtenu pendant cette période de 
dix-huit ans; il en résulte que l'on a exploité, l'une année 
parmi l'autre. 1^,000 kilomètres ayant produit 127 millions 
et demi, dont une dépense de M millions 400 mille francs. 

De ces données, on déduit les nombres suivants : 

Les chemins de fer français ont été exploités i ifi p. c. de 
la recette pour frais. 

Ils ont produit, en moyenne, 117 fr. par kilomètre, dont 
53 fr. de dépense et ùi fr. prodoit net. 

On peut aimer de comparer cette moyenne générale des 
quatorze années de l'exploitation des chemins de fer français 
k la moyenne générale des chemins de fer européens; pour 
cela, on aura recours aux résultats inscrits dans noire ouvrage 
intitulé : Xotes pour servir d l'histoire financière de* che- 
tniM de fer, et l'on y trouvera qu'en moyenne générale, les 
chemins de feront produit 100 fr. par jour-kilomètre, dont 
Sû fr. de dépense et 2iÛ fr. de produit net ; donc les chemins 
de fer français ont réalisé un peu plus que la moyenne, puis- 
qu'ils ont produit brut 1 17 fr. et netfiâfr. pr jour-kilomètre. 

Ce produit étant comparé au capital dépensé, tant par l'in- 
dustrie privée que par l'Étal, sous forme de subventions, en 
a rémunéré l'ensemble à raison de A 1/2 p. c. i peu prés; 
c'est un peu moins que la moyenne générale européenne qui 
esl de li p. e. Mais celte infériorité relative est plus que 
compensée par les subventions dont jouissent les compagnies 
françaises. 

Les capitaux versés par l'industrie privée ont reçu, en 
moyenne, 6Jt p. c.; cela s'explique de l.i manière suivante: 

Les capiuux employés à la consimction des chemins de 
fer français sont originaires de trois sources différentes. 

Il y a les subventions qui se traduisent en un capital ne 
recevant aucune rémunération; sa pari, dans le produit, 
s'ajoute gratuitement à celle des actionnaires. 

Il y a, en second lieu, le capital-obligations , qui ne reçoit 
qu'un intérêt fixe, le surplus vient aussi augmenter la part 
des actionnaires. 

Enfin, il y a le capit«l-aeiions; c'est lui qni snpporte toutes 
les éventualités de la spéculation; ainsi : 

1° Le capital-actions profite de tous les produits qui revien- 
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liraient aux 583 millions de «ubvcniions en travaux rournis 
par le gouverDcmenl ; 

2° 11 profile également de la pri afférente aux 304 mil- 
lions de gubventiona en argent) 

3* Il profite encore de la différence d'intérêt due aux 
Cl millions prêtée par le gouvernement; 

4* Il profite de la différence qui existe entre l'intérêt paye 
aux porteurs d'obligations et le produit net des cheminsderer; 

5* Par contre, l'avenir des chemins do fer se trouve 
^rcvéde 1 milliard 332 millions, différence entre le capital 



réalisé par le placement des obligations et le taux auquel il 
faudra les rembourser; cette somme doit se prélever sur les 
bénéfices futurs des chemins de fer. 

C'est au moyen de ces subventions et des combinaisons 
financières, dont quelques-unes rejettent ceruines charges 
dans l'avenir pour favoriser le présent, que les actionnaires 
doivent de recevoir des dividendes souvent plus que double 
du produit pour cent réalisé sur l'ensemble des capiuux 
employés à la constroction. 
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Les chiffres concis qui entrent dans ce tableau contiennent 
toute l'histoire financière des chemins de fer français, pour 
une période de dix-hnitannées,s'étcndant de I8il à 1850. 
- On peut y suivre l'ensemble des variations que nous avons 
déjà exposées en détail; nous nous contenterons, comme traits 
caractéristiques, do faire remarquer que, dan« cette période 
de temps, l'étendue des chemins de fer s'est accrue dans la 
proportion de 1 â 16^ que l'activité de l'exploitation a dou- 
blé h peu prés (colonne par égalité de longueur ; que les 



dépenses de l'exploitation se sont amoindries (colonne 7)^ mais 
que, dans ce concert de perfectionnements successifs, une chose 
est en discordance, c'est le codl élevé des chemins de fer 
français (colonne 3}. 

La conséquence naturelle de cette surélévation du prix de 
conslruclion est un abaissement dans le produit pour crnl 
des capitaux employés ; en effet, la moyenne générale pendant 
les LS années ne s'est élevée qu'à i ijip. c, tandis que la 
moyenne générale des chemins de fur européens est de 3 p. c. 

Mais il est utile de faire observer que les larges subven- 
tions octroyées par le gouvernement équivalent, pour les 
compagnies concessionnaires, à une diminution du coût kilo- 
métrique et, comme l'on a attribué tous les bénéfices aux ca- 
pitaux fournis par l'industrie privée, on trouve qu'ils sont 
rémunérés à raison de 6^ p. c. 

Ce produit so répariii inégalement entre les porteurs 
d'obligations qui jouissent d'un revenu fixe et les actionnaircji 
qui subissent tontes les chances variables de l'entreprise. 

La 4"" colonne constate, en outre, que le trafic des che- 
mins de fer français avaient progressé d'une manière remar- 
quable jusqu'en 1847, mais qu'à cette époque, 1818, on re- 
marque un affaissement subit dans leurs produits: ils ont mis 
six années, de 1848 à 1833, pour récupérer l'activité qu'ils 
avaient perdue. Dans les deux année» suivantes, le mouvement 
de progression a continué, (/est à l'exercice 1893 que corres- 
pond l'époque la plus florissante des chemins de fer français. 

Dans cesderniers temps, on remarque un moment d'arrêt cl 
même une certaine diminution dans leur activité, (|u! semble 
due à l'adjonction de nouvelles sections moins productives que 
celles qui ont été primitivement exploitées. 



Google 



Digitized by Google 



TABLE DES MATIÈRES. 



P«l<l$ NI«TOIllvl<I 

Liste crroxolmiq» otn tHAVcitkTion» 

P>(M. 

1 Ci» àr S»int-KltpnnB « l« l.nirp. , , , , , . Q, 

t » du chtmin de Saint- lîtienne à Lyon, ... 10 

3 » ilii thomiii ilf U l.oirf il 

i—È <lg Tniiloiisr à Moiilanhin. , , , , , , H, 

5 » d'AhU i BciueiiTc 1» 

fi » de Pari» h S»iiil-Crrnnin ti 

7 » de» niiiit» d'Atuiu 13 

« . dM minii» de l« Grantl'Combg ft du Gifd. ■ U 

9 » de Mont|icllicr à Cette IB 

10 « de Pari» i Vcr»»illt» (r. g.) 15 

11 » de Paru à VcrwiUea (r. d.) 16 

19 » (le Miilliniitc i Thanii 17 

.. ili' llDfil. iiiiTi :i la Tc%tp ■ t7 

y 

U « d« Stmboufg à Bâie 18 

m » du chemin de Parii i la mer 19 

Ifl » du clieroiii d'Orltlam. Itf 

17 » de Lille k Dupkerque • K 

18 » lie Paru » Roudi. • ■ ■ . ■ . • • . M 

19 . du tluMiiin ili! Rouen an Hafre 86 

80 " d'Avinnon i Marseille fT 

81 » de Paris » Sceaux cl Or«êV 1^8 

a » d'Ainien» à Boulogoe 28 

83 « do tliemin du Ccptre 80 

îi II d'Orléans à Uotdcaux 30 

38 n de Monipelticr i Mme» 30 

86 « de Montereau k Trove» 31 

87 » iK-lne Entrc-Sambrc-et-M<u«e 31 

88 » cliciniii du Nord 88 

89 » de Fainpou» à Uazebrouek 33 

30 « lie Pic|i['C à Fccarop W 

31 • de» rlieiniiu de l'Eal 36 | 

RiacaÉ 



Tableau de» ressources créées pour la coDitruetion et rcxploitation. 

Tableau général de la consiruclion cl de l'exploitalion 

Co^cii'eioK. — Statifliciac comparalire. 



1 

. 3 



58 C* de Toui-» à .Vante» SU 

33 « de Paris h Lyon (<" compagnie) 30 

3t « de Creil à Saiiit-fJiicnUp iO 

38 » 'l'Asnières à Arficnleuil jQ 

36 » de Lyon i ATigoon ifl 

37 « de Bordeaux à Celle ta 

38 » du cliemin de l'Ouest («ncî«a| 10 

80 ' du eliemin de Ceinture ti 

<0 » de Lyon i la .^[édilerranée <3 

il » du chemin de Pari» à Lyon «ecoude torop.). . U 

<8 « de Dijon A Besancon f« 

<3 » de» Saline» de l'Est tl 

44 » de Blesme» à Gray Q 

i8 « de CraistesMC à B^tim <7 

<0 « de Pari» à Caen et Cherbourg <8 

<7 " de Provins aux Orme» lu 

<8 » de» chemin» du Midi et canal lat. i la Garonne, tu 

<0 » du Grand-Ccnli-al de France 81 

80 » de Lyon à Genève 88 

81 » de Saint-Ramberl h Grenoble SS 

38 " de jonclion de Rhôuc-et-Loire Bi 

33 » des Aniennes et de rOi»c as 

3t » de Carmaux à Alby 55 

, 88 - de Pcssége» Alais 56 

86 » de Jlaulrooiit i la frontière belite M 

87 » de Montiuron à Moulin» B8 

38 » de l'Ouest (nouTeau) 87 

80 « de Pari» à Lyon (Bourbonoaisj 39 

60 » du chemin de» Anienne» 60 

61 » de Pari» > Ltou et Méditerranée 61 

08 " de» chemins de fer du Daupbipj Ci 



65' 

•Z 
«0 



Digitized by Google 



I 



Digitized by Google 



Digitized by Google 



